Sieben Flugplatze in Berlin

Berlin und sein nicht fertig werdender Flughafen BER sind heute international eine Lachnummer. Dabei war die Stadt
mal Vorreiter in der Luftfahrt. Hier gab es einst den groBten Flughafen der Welt, schon 1909 stiegen an drei Orten
Flugzeuge oder Zeppeline in die Luft, Pioniere der Luft- und Raumfahrt starteten in unserer Stadt - und stiirzten hier
auch in den Tod, so wie ihr Vorbild Otto Lilienthal.

Vom BER mal abgesehen hatte Berlin insgesamt sieben Flughafen, die ersten 6ffneten vor 110 Jahren. Manche
StraBennamen erinnern noch an sie, so die ZeppelinstraBe und Am Zeppelinpark (in Spandau), Am alten Flugplatz
(Karlshorst), Stralle am Flugplatz, Wrightallee, Landfliegerstralle oder PilotenstralRe in Johannisthal.

Heute sind nur noch zwei Flughafen in Betrieb, die beide erst nach dem 2. Weltkrieg entstanden, jedenfalls flr die
zivile Luftfahrt.

Ein kleiner Uberblick Uber die Geschichte der Berliner Flugplatze:

Karlshorst / Biesdorf
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Begonnen hatte es dstlich der damaligen Stadt. Biesenhorst nannte man einst das Areal an der Grenze von Biesdorf-
SUd und Karlshorst. Auf dem Gelande des Gutshofs Biesdorf entstand ab 1909 ein Wunderwerk der damaligen

Architektur: Eine 135 Meter lange und 25 Meter hohe Luftschiffhalle, die nach allen Richtungen hin drehbar war. So
konnte sie die Luftschiffe je nach Windrichtung aufnehmen. Wilhelm von Siemens, Sohn des Siemens-Griinders
Werner, wollte damals ins Luftfahrtgeschaft einsteigen.

Ab 1916 landeten auf dem 154 Hektar groRen Areal motorisierte Doppeldecker. Vom Herbst 1917 an montierte man
dort Flugzeuge und bildete Soldaten fiir die Luftbildfotografie aus. Doch aufgrund der Versailler Vertrags musste der
Flugbetrieb 1919 eingestellt werden. Die groRe Luftschiffhalle wurde abgerissen, nur ein paar alte Gebaude verfallen
bis heute. Adresse: Am alten Flugplatz.

Johannisthal
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Konkurrenz-Fliege
Aererlen £ 3 - 1 DY Apor Ebenfalls im Jahr 1909 entstand
funf Kilometer weiter sudlich der Flugplatz Johannisthal. Er wurde am 26. September 1909 als zweiter Motorflugplatz

Deutschlands auf zwei Quadratkilometern eréffnet. Einen Tag spater endete der erste Uberlandflug iiber
Deutschland auf dem Platz, die Maschine war auf dem Tempelhofer Feld gestartet.

Zwischen 1909 und 1911 entstanden auf dem Geldande zwei Luftschiffhallen. Von Anfang an wurden auf dem
Flugplatz auch Flugschauen veranstaltet, vor allem zur Finanzierung der Anlage. Viele kamen, um die - oft tddlichen
- Unfalle zu sehen und sich als Souvenirs Teile der abgestirzten Flugzeuge mitzunehmen.

Mit 28 Toten ereignete sich dort am 17.10.1913 das fur viele Jahre schwerste Ungllick in der Luftschifffahrt, als der
Marine-Zeppelin LZ 18 Feuer fing und absturzte.

Der erste Dauerflug Uber mehr als 24 Stunden wurde am 10. und 11. Juli 1914 vom Albatros-Werkspiloten Reinhold
Bohm durchgefuhrt. Mit Beginn des Ersten Weltkriegs im August 1914 wurde der Flugplatz rein militérisch genutzt.
Parallel dazu entstand eine Produktion von Kriegsflugzeugen. Wahrend des Kriegs wurden hier 12.000 Jagdflugzeuge
gebaut, ein Viertel der gesamten deutschen Luftflotte.

Kurz nach dem Ersten Weltkrieg begann in Johannisthal die Geschichte der zivilen Luftpost in Deutschland. Ab dem
15. Februar 1919 starteten dort zweimal taglich Flugzeuge der Deutschen Luft-Reederei, um Postsendungen - vor
allem Zeitungen - nach Weimar zu transportieren, dem Tagungsort der verfassunggebenden Nationalversammlung.
In den ersten Monaten ihres Bestehens durften nur die Abgeordneten der Nationalversammlung diese
Flugpostverbindung in Anspruch nehmen.

Mit der Eréffnung des Flughafens Tempelhof 1923 wurde Johannisthal nicht mehr fir den zivilen Passagierluftverkehr
genutzt. 1945 Ubernahm ihn die Sowjetische Armee, jedoch nur flr wenige Jahre. Seit 1952 gab es keine Flige
mehr, jedoch wurde er erst mehr als 40 Jahre spater offiziell geschlossen. Auf der Abschlussveranstaltung am 9.
September 1995 verungliickten der einstige Astronaut Reinhard Furrer sowie der Pilot Ernst Kahdemann wahrend
einer Flugschau tadlich.

Noch heute existieren einige der alten Flughafengebaude.

Staaken
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Genau auf der anderen Seite der Stadt entstand 1916 ein weiterer Flugplatz. Am Rande Staakens wurden ab 1916
aufgrund einer Anordnung des Kriegsministeriums Zeppeline mit militarischer Ausrichtung hergestellt.

Im August 1919 begann sogar ein Zeppelin-Linienverkehrs nach Friedrichshafen, insgesamt waren es jedoch nur
knapp Uber hundert Fahrten. Das Areal wurde nun auch flr Flugzeuge ausgebaut, die wesentlich schneller und
zuverlassiger als Zeppeline waren.

Der erste Flug eines deutschen Verkehrsflugzeugs nach London startete in Staaken am 27. Dezember 1922 mit einer
einmotorigen “Dornier Komet I1”. Mit der Fertigstellung des Flugplatzes Tempelhofs wenige Monate spater wurde der
Flugplatz Staaken dann nur noch fir Ubungsfliige, Privatflieger, Sportflugzeuge und besondere Fliige genutzt. Bei
einem Probeflug am 22. April 1940 kamen die drei Besatzungsmitglieder ums Leben.

Die alten Zeppelinhallen auf dem 6stlichen Teil des Flugplatzes wurden zu Film-Ateliers umgebaut, hier entstanden
die Filmwerke Staaken.

Wahrend der Olympischen Sommerspiele 1936 wurde Segelfliegen als Demonstrationssportart in das Programm
aufgenommen. Die dazu durchgefiihrten Wettbewerbe wurden vom Flugplatz Staaken aus gestartet.

Direkt nach dem Zweiten Weltkrieg nutzten die Luftstreitkrafte der Sowjetunion den Flugplatz, in dieser Zeit gab es
auch zwei Abstlrze militarischer Maschinen.

Da der westliche Teil des Platzes ab 1949 zur DDR gehérte und er somit geteilt war, gab es dann keinen Flugverkehr
mehr. Heute ist der ehemalige Flugplatz groRtenteils bebaut, nur noch ein Gebaude sowie mehrere StraBennamen
erinnern an ihn.

Tempelhof
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Der wohl bekannteste Flughafen Deutschland war lange Zeit Berlin-Tempelhof. Auch seine Geschichte begann schon
1909, wenn auch nicht offiziell als Flugplatz. Auf dem Tempelhofer Feld, einem Exerzierplatz des PreulSischen
Militars, flhrte Orville Wright vom 4. bis 20. September 1909 Demonstrationsfliige durch, bei denen er unter
anderem einen Hohenweltrekord von 172 Metern aufstellte und erstmals einen Passagierflug von 90 Minuten Dauer

absolvierte.
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Im April 1923 wurden flir Berliner Persdnlichkeiten aus Politik und Wirtschaft einige Rundfliige vom Tempelhofer Feld
aus veranstaltet. Dabei kam es zu einem Flugzeugabsturz Uber der Hasenheide, bei dem auch ein Berliner
Stadtverordneter starb. Trotzdem stimmte das Berliner Parlament fir den Bau des Flughafens.

Bereits sechs Monate spater dffnete dieser und wurde bald zum gréten Flugplatz der Welt. In Tempelhof startete
1928 der erste Non-Stopp-Flug Uber Irland und dann in 36 Stunden nach Neufundland.

Das ab 1936 errichtete Flughafengebaude war nach seiner Fertigstellung 1941 das flachengrofte Gebaude der Welt,
noch heute ist es das viertgroRte. Die Gesamtlange des bogenformigen Teils des Gebdudes betragt etwa 1,2
Kilometer. Tempelhof war zeitweise das wichtigste Verkehrsluftkreuz Europas.

Auf der Baustelle des Flughafens wurde eines der groRten Endmontagewerke fiir Bomber weltweit. Hier entstanden
ab 1939 mehrere tausend Jagdflieger flir den gerade begonnenen 2. Weltkrieg. Ein GroRteil der Beschaftigten waren
Zwangsarbeiter, die in einem extra errichteten Lager am heutigen Columbiadamm lebten.

Am 2. Juli 1945 Ubernahm die US Army Air Forces den Flughafen, am 18. Mai 1946 landete die erste zivile Maschine.
Sie bediente einmal wdchentlich die Strecke New York - Frankfurt - Berlin, vorerst aber nur flr US-Amerikaner/innen.
Erst seit dem Marz 1948 durften Deutsche den Flughafen Tempelhof wieder fir innerdeutsche Zivilfliige nutzen. Es
waren jedoch nur US-amerikanische und britische Airlines zugelassen. Doch die zivile Luftfahrt wahrte nicht lang,
drei Monate spater begann die Blockade West-Berlins und Tempelhof wurde der wichtigste Flughafen der Luftbriicke.
Zwischen dem 26. Juni 1948 und dem 12. Mai 1949 starteten und landeten die Flugzeuge zeitweise im 90-Sekunden-
Takt und versorgten die Bevélkerung mit allem, was man per Luft transportieren kann - bis hin zu einem kompletten
Kraftwerk. 40 Piloten fanden bei der Aktion den Tod, einige Maschinen stirzten auch beim Anflug Gber bewohntem
Gebiet in Tempelhof ab.

Am 5. Januar 1950 erfolgte die Wiederer6ffnung des Flughafens Tempelhof flr den zivilen Flugverkehr, nun auch mit
Maschinen der franzésischen Fluggesellschaft Air France. Erst ab dem 9. Juli 1951 durften ihn auch deutsche
Passagiere wieder nutzen. Einen Tag spater nahmen 100.000 Berliner/innen an der Enthullung des Luftbricken-
Denkmals auf dem Platz vor dem Flughafen Tempelhof teil.

Am 1. September 1975 wurde der Flughafen Tempelhof flr den zivilen Luftverkehr geschlossen und fungierte einige
Jahre nur noch als amerikanischer Militarflughafen.

Immer wieder kam es zu Entfiihrungen von Flugzeugen aus dem Ostblock nach Tempelhof. Meist waren die
Maschinen auf dem Weg nach Schénefeld und wurden von dort aus gewaltsam umgeleitet:

10.7.1963: Flucht eines polnischen Luftwaffenmajors mit einer Sportmaschine. Er landete mit Frau und Kindern auf
dem Flughafen Tempelhof.

30.8.1978: Der 32-jahrige Detlef Alexander Tiede aus der DDR entflihrte ein polnisches Verkehrsflugzeug nach
Tempelhof und bat dort um politisches Asyl.

22.8.1981: Entfuhrer zwangen eine Maschine der polnischen Luftfahrtgesellschaft LOT zur Landung in Tempelhof.
12.6.1982: Drei Polen landeten mit einer einmotorigen Propellermaschine, die sie in der Nahe von Wroclaw (ehem.
Breslau) entwendet hatten, auf dem Flughafen.

26.1.1983: Zwei Polen entflhrten eine Sportmaschine, flichten mit ihr nach Tempelhof und baten dort um Asyl.

In der Regel wurden die Entflihrer festgenommen, verurteilt und bald darauf wieder freigelassen.

Ab 1981 wurde der Flughafen wieder flr den zivilen Geschaftsreiseverkehr und fir Fluggesellschaften mit kleinerem
Flugmaterial zugelassen. Mit dem Abzug der US-Armee aus Berlin wurde der Airport am 29. Januar 1993 an die
deutschen Behdrden tbergeben.

Am 24. Mai 2001 gab es noch einen spektakularen Unfall: Ein einmotoriges Sportflugzeug stirzte beim Landeanflug
in einen Hinterhof an der Neukdllner Karl-Marx-Stralle und ging in Flammen auf. Beide Insassen starben. Bewohner



des Hauses kamen nicht zu Schaden.

In der Nacht des 30. Oktober 2008 startete die letzte Maschine vom Flughafen Tempelhof, der daraufhin
geschlossen wurde. Er war zu dem Zeitpunkt der alteste Flughafen der Welt. Am 8. Mai 2010 6ffnete der einstige
Flughafen als 6ffentlicher Park.

Schonefeld

Von 1947 bis 1955 lieR die Sowjetische Militaradministration direkt am Stadtrand von Ost- und Westberlin einen
neuen Flughafen errichtet: Sie nannten ihn Berlin-Schénefeld, obwohl er eigentlich in Brandenburg liegt. Er wurde
am 28. April 1955 in DDR-Verwaltung Ubergeben und am 30. September mit einem Flug nach Moskau offiziell
eréffnet. FUnf Jahre spater ging eine zweite Start- und Landebahn in Betrieb.

Schoénefeld wurde zum wichtigsten Flughafen der DDR, aber auch viele West-Berliner nutzten ihn fur Reisen nach
Osteuropa und Asien. Fur sie wurde von den ostdeutschen Behérden extra ein Grenzibergang zwischen Rudow und
dem Flughafen eingerichtet.

Mit dem Flughafen Schénefeld sind tragische Schicksale verbunden:

Am 10. Marz 1970 sollen zwei DDR-Blirger vergeblich versucht haben, ein Flugzeug in den Westen zu entflihren.
Nach ihrer Festnahme begingen sie angeblich Selbstmord.

Viel mehr Opfer gab es am 14. August 1972: Kurz nach dem Start vom Flughafen Schénefeld stiirzte eine
Linienmaschine der DDR-Fluggesellschaft Interflug nahe Kénigs Wusterhausen ab. Dabei kamen 156 Menschen ums
Leben.

Bei einem weiteren Absturz am 12. Dezember 1986 starben 71 Menschen. Eine sowjetische Verkehrsmaschine
sturzte beim Landeanflug auf den Flughafen Schénefeld ab, elf Passagiere tberlebten.

Tegel

Die Geschichte des Flughafens Tegel begann eigentlich erst nach dem 2. Weltkrieg. Doch schon zuvor gab es auf
dem Geldnde, das eigentlich zur Jungfernheide gehdrte, den ersten Raketentestplatz der Welt. Zwischen September
1930 und 1934 wurden hier Raketen getestet, die bis zu einem Kilometer Héhe flogen. Nach mehreren zivilen
Opfern wurden die Tests jedoch wieder beendet.

Wahrend der Luftbriicke wurde am 18. November 1948 von der franzésischen Militarverwaltung zur dringend
bendtigten Entlastung von Tempelhof auch die erste Start- und Landebahn in Tegel eréffnet, die dadurch den
Ursprung des heutigen Flughafens Tegel bildete. Anfang Januar 1960 begann in Tegel teilweise ziviler Luftverkehr.
Bis dahin war der Flugplatz nur militérisch genutzt worden.

Am 1. September 1975 o6ffnete der Flughafen Tegel, der 1988 noch den Namen Otto Lilienthal erhielt, mit seinem
imposanten Gebaude. Es war damals einer der modernsten Flughafen Europas, und aufgrund seiner Gestaltung
einer der kurzen Wege.

Anfang Juni 2012 sollte er eigentlich geschlossen werden, wenn der neue Flughafen BER 6ffnete. Daraus ist jedoch
bis heute nichts geworden und Tegel muss noch immer mit einem Vielfachen des urspriinglich vorgesehenen
Passagieraufkommens fertig werden.

Gatow

Zu Zeiten der Teilung Berlins in vier Sektoren hatte jede Besatzungsmacht ihren eigenen Flughafen: Die US-
Amerikaner in Tempelhof, die Franzosen den Flughafen Tegel und die Sowjets in Schdnefeld. Alle diese Flughafen
standen auch dem zivilen Luftverkehr zur Verfligung. Dies war beim Flugplatz Gatow anders.



1925 als Segelfluggelande errichtet wurde er zehn Jahre spater im Zuge der Wiederaufriistung von der Wehrmacht
umgebaut und von Adolf Hitler persénlich eingeweiht. Hier wurden mit der Luftkriegsschule 1l und der
Luftkriegsakademie auch die wichtigsten Ausbildungslager fiir die Luftwaffe errichtet.

Nach dem Krieg Ubergab die Rote Armee den Flugplatz am 2. Juli 1945 an die Royal Air Force. Bereits zwei Wochen
spater diente er den Teilnehmern der Potsdamer Konferenz zur An- und Abreise.

Wahrend der Berlin-Blockade spielte der Flugplatz Gatow eine wichtige Rolle bei der Versorgung von West-Berlin. So
landete hier am 28. Juni 1948 das erste Transportflugzeug der Berliner Luftbriicke. Die Umschlagmenge belief sich
schon nach kurzer Zeit auf 1.000 Tonnen pro Tag.

Der Flugplatz Gatow steht in Zusammenhang mit zwei Zwischenfallen, in denen russische Kriegsflugzeuge
verwickelt waren: Am 5. April 1948 stieR ein britisches Flugzeug kurz vor der Landung mit einem sowjetischen
Jagdflieger zusammen. Mindestens 15 Menschen kamen dabei ums Leben.

Am 24. Oktober 1952 landete eine sowjetische MiG-15 versehentlich auf dem Flughafen Gatow. Als dem Piloten sein
Irrtum auffiel, startete er seine Maschine durch. Die Briten versuchten zwar, mit Fahrzeugen die Startbahn zu
blockieren, doch der russische Flieger konnte noch erfolgreich entkommen.

Mit dem Abzug der britischen Armee wurde der Flugplatz Gatow am 30. Juni 1994 geschlossen. Heute befindet sich
auf dem Gelande eine Bundeswehr-Kaserne, das Luftwaffen-Museum sowie ein ziviles Wohnviertel.

Flugplatze in Berlin

Johannisthal 1909 - 1952/1995
Karlshorst/Biesdorf 1909 - 1919
Staaken 1916 - 1948
Tempelhof 1923 - 2008
Gatow 1925/35 - 1995
Schonefeld 1955

Tegel 1960 -7?
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Republik Freies Wendland

Spates Frihjahr 1980. Ich war auf der Suche nach Freiheit. Ohne genauer zu wissen, was das bedeuten sollte.
Freiheit hieB fir mich vor allem, weg vom Vater, von der trinkenden Mutter, von anerzogenen Konventionen, die ich
mir nun stlickchenweise selbst abtrainierte. Wozu brauche ich einen Kamm? Wieso miissen beide Strimpfe immer
die gleiche Farbe haben? Wieso soll man jemandem ,Guten Tag” sagen, wenn man ihm eigentlich das Gegenteil
wunscht? Schon o6fter hatte ich Leute getroffen, die die birgerlichen Verhaltensweisen ablehnten und auch
konsequent ohne diese lebten. Dazu gehérte auch freier Sex, obwohl da mehr driber geredet wurde, als dass er
praktiziert wurde. Aber als jemand, der immer noch auf der Suche war, war das natirlich ein wichtiges Thema.
Zumal ich mich zwar schon lange zu Jungs hingezogen flhlte und auch schon ein paar entsprechende sexuelle
Erfahrungen hatte -gleichzeitig aber noch mehrmals was mit Madchen bzw. Frauen hatte. Bis hin nur
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Schwangerschaft meiner damaligen Freundin Birgit, die jedoch mit einer Fehlgeburt endete.

Es dauerte lange, bis ich begriffen habe, dass es selten nur gut oder schlecht gibt. Bei der Erziehung, in der Liebe,
und auch in der Beurteilung und im Umgang mit anderen Menschen. Da habe ich bis heute so viele Fehler gemacht,
die alleine dieses Weblog fiillen kénnten.

Damals dachte ich, dass man sich eher unterwegs selbst finden kdnnte, als im vertrauten Umfeld. Irgendwo hérte
ich davon, dass in Westdeutschland gerade was passierte. Westdeutschland hieR die gesamte Bundesrepublik
damals, wenn man aus West-Berlin kam, alles zwischen Nordsee und Bayern. Es brauchte einige Tage, bis ich mehr
erfahren hatte. In Niedersachsen, an der Grenze zur DDR, sollte ein groRes Gelande besetzt worden sein. Dort plante
die Bundesregierung eine Wiederaufbereitungsanlage flir Atomm{ll zu bauen, der nachste Ort dort hiels Gorleben.
Ich hatte nie zuvor davon gehdrt, aber es interessierte mich. Nicht nur weil ich schon wusste, dass die Atomenergie
gefahrlich war. Im Jahr zuvor hatte es in den USA einen groBen Atomunfall gegeben, mit einer Kernschmelze.

Viel interessanter fand ich, dass das Leute dort einfach etwas besetzten. Zuvor hatte ich in Kreuzberg schon die
Besetzung der alten Feuerwache in der Reichenberger StraRRe erlebt. Dort hatte eine Burgerinitiative sich das
leerstehende Haus einfach genommen und ein Kiezzentrum eingerichtet. Jeden Tag war da was los. In der oberen
Etage konnten Jugendliche schlafen, wenn sie keine Bleibe hatten. Alles wurde zusammen entschieden, auch, dass
man das Angebot des Bezirksamtes zu Verhandlungen annehmen sollte. Das Treffen im Rathaus Kreuzberg wurde
zum Fiasko: Um Starke zu zeigen, zogen die meisten gemeinsam zum Rathaus. Zur gleichen Zeit aber lieR der
Blrgermeister Polizei und Bagger auffahren und die Feuerwache wurde abgerissen. Wie kann man einem jungen
Menschen besser klarmachen, dass man bei Verhandlungen dem Staat nicht trauen darf?

Per Anhalter machte ich mich auf den Weg nach Gorleben und traf auch bald auf ein Parchen, dass genau dort
hinwollte. Als wir durch den flachen Landkreis Lichow-Dannenberg fuhren, nur Felder und Walder, fuhlte ich mich
fast wie im Urlaub. Nur die Schilder am Wegesrand zeigten, dass hier etwas anders war: , Gorleben soll leben”,
.Keine WAA" usw. Dann kam die Polizei. Sie stand an den Kreuzungen, Mannschaftswagen, LKWs. Aber sie hielten
uns nicht an. Sie sorgten nur dafiir, dass man wusste, ab hier wird es ernst.

Dabei war es langst ernst. Mitten im Wendland, so nannten die Bewohner diese Gegend, sollten Probebohrungen flr
ein Atomendlager durchgefihrt werden. Und als die Eigentiimer das Land nicht dafiir verkaufen wollten, brannte
eines Tages der gesamte Wald ab. Nun gab es dort nur noch Steppe. Bis zum Mai 1980.

Ich werde nie vergessen, wie ich ankam. Schon zwei Wochen zuvor war der Platz von hunderten Menschen besetzt
worden. Sie hatten in der Zeit Dutzende von Hitten errichtet. Kleine fir ein paar Leute, aber auch groRe, z.B.
Essenshauser. Zwei schmale Turme auf Stelzen standen mitten im Dorf, dort hielten sie Ausschau nach der Polizei.
Manche Hutten waren in den Boden eingebaut, andere kunstvoll verziert. Wieder andere sollte man nicht zu nahe
kommen, sie sahen nicht vertrauenserweckend aus.

Uberall flatterten Fahnen, vor allem die der ,Freien Republik Wendland*“, die auch heute bei mir im Zimmer héngt.
Alles war voller Menschen, die meisten sehr jung, wenn auch alter als ich. Ich schatzte, die Mehrheit waren
Studenten. Sie machten Musik, tranken zusammen, diskutierten und viele arbeiteten an neuen Hitten. Es war das
Widerstandsdorf 1004, benannt nach der Nummer, die eigentlich das die Atombaustelle tragen sollte. Es dauerte
einige Stunden, bis ich die Struktur des Dorfes erkundet hatte. Welche Wege wohin flihrten. Wo es was zu Essen
gab. Wo Wasser zum Waschen. Und wo man sich einfach mal hinlegen konnte.

Als sie den Platz besetzten, gab es hier nichts auRer verbrannter Erde. Doch am 3. Mai kamen sie in einem langen
Treck, zogen Baumstamme hinter sich her, ganze LKWs mit Baumaterial und Werkzeug fuhren auf den Platz. Die
meisten Bewohner/innen des Landkreises hatten ja Angst vor dem, was die Bundesregierung dort plante. Sie wollten
keine Atomanlage in ihrer Nahe. Und so unterstiitzten sie das Widerstandsdorf, das sonst niemals so hatte existieren
koénnen. Jeden Tag kamen die Bauern und andere Nachbarn aus der Gegend, brachten Lebensmittel, Material, aber



auch frisches Wasser, Windeln, Klopapier - und viele hatten etwas, was genauso wichtig war: Informationen. Hier im
LZonenrandgebiet” waren viele Bewohner beim Bundesgrenzschutz, weil es sonst wenig Arbeit gab. Sie wussten,
wenn von Polizeiseite etwas geplant war. Mancher Polizist kam in zivil und erzahlte davon. Andere hatten einen in
der Familie und verrieten, was sie wussten. Denn die Polizei war ja nicht untatig. Kurz nach meiner Ankunft
begannen massivere Kontrollen auf den Zufahrtswegen. Immer wieder wurden vor allem Autos mit Unterstitzern
festgehalten, manchmal sogar beschlagnahmt. Sogar Trecker, Lastwagen und Hanger von umliegenden Bauern
wurden eingezogen, um auch die Unterstlitzung fir den Widerstand zu brechen. Aber damit starkten sie hin nur. Und
das bis heute!

Niemals zuvor oder danach habe ich eine solch breite Solidarisierung aus der Bevélkerung flr ein solches Projekt
gesehen. Meist sind mir die Blrger suspekt, eher auf der feindlichen Seite. Dafiir habe ich einfach zu oft gehért, dass
man mich wahlweise einsperren, abknallen oder vergasen sollte.

Hier aber war das Gegenteil der Fall. Eine Mutter erzahlte davon, dass sie ihren Sohn aus dem Haus geschmissen
hatte, weil der mit seinen Polizeikollegen gegen uns vorging. Ein anderer Polizist zeigte die Kopie seiner Kindigung
herum. Er hatte sich in der Kaserne offen mit uns solidarisiert und war deshalb rausgeschmissen worden. Und er zog
gleich mit ins Dorf.

Wichtiger war flr mich auf mein weiteres Leben bezogen aber die Erfahrung der Kollektivitat. Es gab eine
Gemeinschaft, obwohl nun sicher 1.000 Menschen dort waren. Wir hatten keine Flihrung, keinen Blirgermeister,
sondern eine groBe Kommune. Alles wurde kollektiv entschieden, man versuchte zu vermeiden, dass Leute
unterliegen. Lieber wurde ein Kompromiss gesucht. Und oft auch gefunden, wenn auch nicht immer. Ich lernte, dass
es nicht nur darum ginge, die eigene Meinung durchzusetzen bzw. dem anderen zu erkldren. Wichtig ist, auch
andere Sichtweisen zu akzeptieren und dann zu versuchen, die irgendwie zusammenzubringen. Es darf keine Sieger
und Verlierer geben, wenn man an einer gemeinsamen Sache arbeitet oder kampft. Dabei ist es auch egal, ob es ein
unpolitischer Birger ist, ein erfahrener Politstudent oder so ein Grinschnabel wie ich.

Ich habe gelernt, wie man solidarisch lebt, die Schwachen des anderen nicht ausnutzt, sondern ihn lieber
unterstitzt, Selbstbewusstsein fordert. Auch wenn ich erstmal der war, der das an sich selbst erfahren hat.

Es geht nicht um Gleichmacherei, nach dem Motto ,Wir sind alle eine groRe Familie und zlichten uns ein
regenbogenfarbenes Einhorn“. Ein gemeinsamer Kampf flir eine bestimmte Sache braucht unterschiedliche, aber
eben gleichberechtigte Menschen und Standpunkte, nur dann ist er wirklich vielfaltig. Und die meiste Kraft
entwickelt eine Bewegung, die nicht auf festen Schienen lauft, sondern vielfaltig ist, unberechenbar und solidarisch.

Man muss lernen, in der Politik strategisch zu denken, sich auch Uber die ndchsten und Uberndchsten Schritte
Gedanken zu machen. Und Uber Alternativen, falls der gewlinschte Weg versperrt ist. Oder ob es trotzdem richtig
ist, auf dem Weg zu bleiben, selbst wenn man weiB, dass es eine Sackgasse ist. Manchmal kénnen Niederlagen auch
der Grund sein, erst recht weiterzumachen. So wie es beim Kampf um Gorleben geworden ist, denn kaum jemand
von uns hat geglaubt, dass wir dort nicht abgeraumt werden. Und trotzdem halt der Widerstand noch Jahrzehnte
danach an!

Die Zeit im Widerstandsdorf haben mein Leben gepragt. Ich hatte so viele Gesprache, auch Streits, habe die Arbeit
verflucht und trotzdem mit Eifer geleistet. Habe mich mit neuen Freunden wie Guerillakampfer nachts an
Polizeiwagen angeschlichen und ihnen die Luft aus den Reifen gelassen. Habe mehrmals bis in die Nacht bei
Diskussionen zugehoért und wenn ich mal was gesagt habe, hat mir niemand das Geflihl gegeben, Blédsinn zu reden
- obwohl es definitiv der Fall war.

Es kamen auch merkwirdige Leute vorbei. Am Wochenende war unser Dorf Ziel von Sonntagsspaziergangen der
umliegenden Dorfbewohner. Ganze Familien schlenderten herum, lieBen sich manches erklaren und man merkte
schon, dass sie fremdelten. Das Geflihl war aber auf beiden Seiten, trotzdem tolerierte man sich gegenseitig.
AuBerdem waren sie es ja, die uns trotz allem unterstitzten.



Einer kam mit einer Entourage anstolziert, der mir besonders unangenehm war. Es war der Bundesvorsitzende der
SPD-Jugendorganisation, Gerhard Schréder. Schon damals hatte er so etwas Mdchtegerniberlegendes, Arrogantes
und Herrisches an sich, wie auch spater als Bundeskanzler. An einem anderen Tag tauchten zwei Jungnazis auf, die
eine Spende der Wiking-Jugend Ubergeben wollten, der spater verbotenen Nachfolge-Organisation der Hitler-Jugend.
Sie wollten uns damit danken, dass wir die deutsche Scholle verteidigten. Aber sie wurden rausgeschmissen. Doch
auch darUber wurde diskutiert.

Aufgrund der Berichterstattung in den Medien kamen immer mehr Prominente, Politiker der SPD und der gerade erst
gegrundeten Grunen, Kunstler, alte Widerstandskampfer aus der NS-Zeit.

Uber all die berichtete auch der Piratensender ,Freies Wendland“, dessen Reichweite vermutlich mehr Kiihe
erreichte, als Menschen.

Ende Mai dann kamen viele Biirger vorbei, die erzéhlten, dass die R&umung wohl kurz bevor stehe. Uberall wiirden
Polizeitruppen zusammengezogen, Beamte hatten Urlaubssperren bekommen. Wir bereiteten uns darauf vor und
nun zeigten sich auch die Grenzen der Vereinbarkeit unterschiedlicher Meinungen. Es waren ja auch viele Gruppen
im Dorf, die schon zusammen aus anderen Teilen Deutschlands angereist waren und vor Ort gemeinsam in eigenen
Hutten lebten. Darunter auch einige, die militanten Widerstand leisten wollten. Doch die grofRe Mehrheit war
dagegen und nach langen Stunden gab es dann eine Einigung: Wir ergeben uns nicht freiwillig, leisten passiven
Widerstand. Tatsachlich waren ein paar der Militanten spater verschwunden und versuchten im Umland,
Bahnschienen und die Polizeieinheiten zu sabotieren. Doch die hatten damit gerechnet und mehrere von ihnen
festgenommen.

Der Morgen der Raumung am 4. Juni hat sich mir genauso im Gedachtnis eingebrannt, wie meine Ankunft zuvor. Ich
hatte sehr unterschiedliche Geflihle. Natlrlich war da die Angst vor der zu erwartenden Polizeigewalt. Auch war ich
traurig, dass die Raumung auf den 15. Geburtstag meines lieben Bruders Stephan fiel. Ich wollte nicht, dass er das
spater vielleicht damit verbindet, dass mir ausgerechnet an diesem Tag etwas Schlimmes passiert ist. Aber ich war
auch gespannt, weil ich wusste, dass nun bald etwas fiir mich Wichtiges geschehen wiirde. Und ich war wiitend,
dass all das Schéne um mich herum, auch die vielen Erfahrungen, nun bald plattgemacht warden.

Natdrlich konnte ich nicht schlafen. Ich saR mit meinen neuen Freunden an einem der vielen Lagerfeuer. Noch
immer waren viele Kinder da, die meisten Eltern wollten ihnen die Raumung nicht ersparen, damit sie daraus lernen.
Trotzdem kam mitten in der Nacht ein Trecker mit Anhanger und als er wieder losfuhr, saBen doch viele der Kids und
ein paar Erwachsene darauf. Sie wurden auf umliegende Gehdfte verteilt, denn den Landkreis verlassen, das ging
schon nicht mehr. Alle Stralen waren gesperrt worden und Richtung Osten war der Osten, dahin konnte man auch
nicht fliehen.

Im Juni geht die Sonne schon sehr frih auf und kaum hellte sich der Himmel auf, kamen die Hubschrauber. Es waren
grolRe Transporthubschrauber und ihre Aufgabe war wohl, uns einzuschichtern. Immer wieder rasten sie tber das
Dorf, manche in nur 20 Meter Hohe. Vielleicht wollten sie auch irgendwas provozieren, damit ihre Kollegen spater
noch harter zuschlagen kdnnten. Es war extrem bedrohlich, aber meine Angst war nun dem Trotz gewichen. Wir
waren jetzt Uber 2.000 Menschen und alle haben wir uns auf dem Dorfplatz und vor dem Dorf versammelt.

Am Horizont kamen sie dann angelaufen, eine riesig breite Kette von schwarzen Gestalten, die noch hunderte Meter
Uber das Brachland stolpern mussten. Es hatte etwas von Wilder Westen, wenn der Sheriff im Morgengrauen auf den
Unterschlupf der Banditen zu reitet. Es miissen Hunderte gewesen sein. Dann kamen auch die LKWs, die
Mannschaftswagen, die Bagger. Uber einen Lautsprecherwagen wurden wir zum Weggehen aufgefordert, weil wir
gegen das Landeswaldgesetz verstoRen und illegale Bauwerke errichtet hatten.

Langst hockten wir alle auf dem Boden, eng aneinandergedrangt, es war wohl die bis dahin gréite Sitzblockade in
der Geschichte der Bundesrepublik. Auf einem der Tlirme waren noch immer einige, die dort den Piratensender
weiter betrieben. So erfuhren wir Gber unsere kleinen Radios, dass Tausende von Polizisten das Gelande umstellt



haben, insgesamt waren es um die 4.000.

Es war natdrlich klar, dass Widerstand nicht erfolgreich sein kénnte. Trotzdem ging kaum jemand freiwillig. Von allen
Seiten stirmten sie auf uns zu, zerrten an ihnen, traten sie, rissen Einzelne hoch. Wenn die sich mit den anderen
eingehakt hatten, was meistens der Fall war, wurden sie oft mit Knlippeln geschlagen. Wer eingehakt ist, kann
seinen Kopf ja nicht mit den Armen schiitzen. Bestimmte Polizeieinheiten taten sich dabei besonders hervor. Es gab
sehr viele Verletzte auf unserer Seite, vor allem Kopfplatzwunden, Knochenbriiche, ausgerenkte Arme und noch
schwerere Verletzungen. Noch bevor ich dran war, bemerkte ich, wie von der Seite Bulldozer ins Dorf fuhren. Sie
begannen damit, die Hutten plattzumachen, ohne sie vorher zu durchsuchen. Waren dort noch Menschen drin
gewesen, hatten sie das nicht Uberlebt.

Es ist merkwurdig: In dieser so bedrohlichen Situation wurde ich nun ziemlich ruhig. Ich hatte mich darin ergeben,
was auch sonst, aber dadurch war meine Angst vollig verflogen. Es war nur noch Hass in mir und ware ich damals
bewaffnet gewesen, hatte ich vielleicht sogar geschossen. Ohne nachzudenken.

Dann ging alles ganz schnell. Der Frau neben mir wurde ins Gesicht getreten, im nachsten Moment drehte mir
jemand den Arm um. Direkt danach stand ich mit héllischen Schmerzen draufRen, zwischen all den anderen
Geraumten und nun schrie und heulte ich nur noch. Die Ruhe war verschwunden, ich muss ziemlich durchgedreht
sein, weil gleich mehrere andere versuchten, mich zu beruhigen. Meine Nerven miissen Amok gelaufen sein.
DrauBen waren wir eingekesselt. Ich konnte verfolgen, wie der Turm niedergerissen wurde, auf dem noch die Leute
mit dem Sender waren. Er fiel langsam, aber ich konnte nicht begreifen, wie man Menschen aus 15 Metern Hohe
einfach absturzen lassen konnte.

Wie es weiterging, weils ich nicht mehr, ab diesem Moment habe ich keinerlei Erinnerungen mehr an den Tag. Auch
wie ich von dort wieder nach Berlin gekommen bin, weiB ich einfach nicht mehr. Offenbar war der Schock gréRer, als
ich es damals gespurt habe.

In diesen Tagen habe ich so viel erlebt und gelernt. Uber politische Arbeit, tiber Solidaritat, und tiber die Gewalt des
Staates. Die Ablehnung von Staat und Polizei hat sich seitdem tief in mich eingebrannt und ich spire sie bis heute,
wenn auch nicht mehr so brennend. Die Regierung hat sich damals grof3e Mihe gegeben, viele neue Staatsfeinde zu
erzeugen. Mindestens zwei der Leute, die damals in der Berliner Gruppe auf dem Platz waren, sind spater bei der
RAF gelandet. Sie haben vermutlich das Gleiche gespurt wie ich, aber andere Konsequenzen daraus gezogen. Auch
ich habe spater dartber nachgedacht, diesen Weg zu gehen, mich aber gliicklicherweise anders entschieden. Einer
der Griinde war auch, dass sich die RAF-Sympathisanten oft so autoritar und intolerant verhalten haben, dass ich mir
nicht vorstellen konnten, dass diese Leute eine freiheitliche Gesellschaft schaffen wollten.
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Wehrdorf unseres Traums vom anderen Leben:

Ingenieurbaukunst fur die Hauptstadt

Berlins Aufstieg zu Deutschlands gréBter Industriestadt und zur Hauptstadt ist verbunden mit der technologischen
Entwicklung der Projektierung sowie dem reibungslosen Betrieb eines hochmodernen, flachendeckenden Netzes
stadtischer Infrastruktur: Eisenbahnen, Bahnhdfe, Stralenbahnen, S- und U-Bahnen, natirlich das von Hobrecht
entworfene Strafensystem und nicht zuletzt Anlagen der Ver- und Entsorgung, also Gas, Wasser, Abwasser,
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Elektrizitat. Ohne die nitzlichen Ingenieurkiinste des 19. und friihen 20. Jahrhunderts waren das rasante Wirtschafts-
und Bevdlkerungswachstum und vor allem ein trotz oft beengter Verhaltnisse von Seuchen und Epidemien freies
Stadtleben nicht denkbar gewesen. Transport, Verteilung, Versorgung in der sich rasch ausdehnenden
Mehrmillionenmetropole waren zusammengebrochen.

Die bloRe Betrachtung der Einwohnerentwicklung Berlins (in den Grenzen von 1920) macht die Dynamik dieses
Prozesses deutlich:

Jahr: Einwohner:

1825: 251.000

1852: 511.000

1871: 931.000

1880: 1,321 Mill.
1900: 2,712 Mill.
1913: 4,026 Mill.

Die verheerenden Lebensverhaltnisse explodierender Millionenstadte ohne ausreichende stadttechnische
Infrastruktur kann man heute in den Stadten der Dritten Welt beobachten.

Berlins Stadtbild war bis zu seiner Zerstérung durch die Bomben des Zweiten Weltkrieges und mehr noch durch die
anschlieBende Abrissentscheidung von Politik und Planung gepragt durch groRartige Ingenieurbauwerke, die
“Kathedralen der Technik”: die Fernbahnhofe, die innerstadtischen Gaswerke mit ihren riesigen Gasbehaltern, die
Kraftwerke, die hochliegende Stadtbahn und hunderte von Strafen- und Eisenbahnbricken, die Bricken Uber die
Spree, die Anlage des Ost- und Westhafens etc.

Wesentliche Voraussetzung flir das Entstehen dieser groen Tradition stadtischer Ingenieurbauten war die
Zusammenarbeit von Ingenieuren und Architekten. Grundlage flir diese Zusammenarbeit war das gemeinsame Ziel,
eine auf die Funktion und gestalterischen Anspriiche der Bauaufgabe angemessene Ingenieurlésung zu finden. Dies
bedeutete nie die Reduktion der Architektenarbeit auf dekorative Elemente, sondern die Zusammenarbeit zweier
sich im 19. Jahrhundert als selbstédndige Disziplinen etablierender Berufe.

Exemplarisch flr solche Zusammenarbeit sind die sieben zwischen 1866 und 1880 gebauten groBen Berliner
Fernbahnhofe, die mit ihren zahlreichen Briicken, den Viadukten, das Berliner Stadtbild bis in die Nachkriegszeit
hinein pragten. Besondere Beriihmtheit erlangten der Anhalter und der Stettiner Bahnhof, weil ihre spezifische
Konstruktion und Gestalt zu ihrer Zeit als vorbildlich galt. Der Stettiner Bahnhof, 1876 von Theodor Stein gebaut,
Ubernahm erstmals in der Bahnhofsgeschichte die Binderform des Hallendaches bis in den Giebel des zur Stadt
gewandten Kopfbaues. Der 1860 von Franz Schwechten errichtete Anhalter Bahnhof galt mit der 43 Meter hohen
Halle als héchstes Bahnhofsgebaude der Welt. Die Halle war mit 60,72 Meter Abstand zwischen den Wanden breiter
als die StraBe Unter den Linden mit ihren 56 Metern.

Auch die alteren Berliner Bahnhofe, so der Gorlitzer Bahnhof, der Schlesische Bahnhof und schlieBlich der Potsdamer
Bahnhof waren samtlich zu ihrer Zeit bemerkenswerte Dokumente ingenieurbaukinstlerischer Leistung. Bei ihren
Bauten wurde der Zwiespalt zwischen Architekten und Ingenieuren Uberwunden. Die Architekten hatten gelernt, mit
den neuen Materialien (Stahl) und den durch sie ermdglichten leichten, weitgespannten Konstruktionen kreativ
umzugehen.

Die Zusammenarbeit groer Architekten und Ingenieure wirkte sich auch auf die Industriebauten der AEG, von
Siemens oder Borsig und auf die modernen Blirobauten von Mendelsohn, Max Taut oder Grenander und nicht zuletzt
auf die Warenhauser aus. Erinnert sei an die grolRen Lichthdfe in Messels Warenhaus am Leipziger Platz oder an den
Lichthof von Cremer und Wolffenstein des Tietz-Warenhauses am Alexanderplatz.

Die meisten Dokumente architektonischen und ingenieurtechnischen Fortschritts wurden vom Krieg zerstért oder
danach abgerissen, weil sie wegen des stadttechnischen Fortschritts nicht mehr gebraucht wurden. Dies trifft zu fiir



die groBen Gasbehalter, einige Kraftwerke und Umspannwerke. Andere stadtbildpragende Ingenieurbauten
insbesondere der Eisenbahninfrastruktur und Bricken Uber die Spree wurden in einem Akt heute nur noch schwer
nachvollziehbarer Selbstzerstimmelung abgerissen oder straflich vernachlassigt. Ein besonderes Kapitel
nachlassigen Umgangs mit stadtbildpragender Ingenieurbaukunst sind die zusammen mit der Entwasserung
gebauten Berliner StraBen mit ihren breiten Blirgersteigen, Baumpflanzungen, soliden Bordsteinen. Die
Nachkriegsjahrzehnte Berlins sind vor allem gepragt durch den autoorientierten Straenbau, fliir den tiefe Schneisen
in die Stadtstruktur geschlagen wurden. Schlanke, auf die Geschwindigkeit des Fahrzeugs abgestellte Kurven,
lieblose Baumpflanzungen in Abstandsgrinflachen, Uberdimensionierte Fahrbahnen kennzeichnen die asthetischen
Verwistungen des vorhandenen StralRenprofiles, spater auch Einbauten der Verkehrsberuhigung mit
Aufpflasterungen und Poller- und Kubelbaumlandschaften. Als neue Aufgabe fir Ingenieure kam in den 1960er
Jahren der Bau von Stadtautobahnen hinzu.

Spatestens mit der Wiedervereinigung vollzieht sich bei der Planung von Ingenieurbauwerken eine
Akzentverschiebung. Die Stadt ist sich ihrer Verantwortung fir den Erhalt, die Erneuerung und fir anspruchsvolle,
neue Leistungen der Ingenieurbaukunst bewusst. Vorhandenes wird gepflegt, verfallene Bricken und Bahnbauten
werden aufwandig saniert oder modernisiert. Neue Bauwerke werden im Bewusstsein der Bedeutung der
Ingenieurbauwerke flr die Gestalt der Stadt regelmalig in enger Zusammenarbeit von Ingenieuren und Architekten
entworfen, in einigen Fallen wurden Wettbewerbe durchgeflhrt. Dies gilt fir die neuen Fernbahnhdéfe in Spandau,
am Gesundbrunnen und fur den Lehrter Kreuzungsbahnhof sowie fiir den Regionalbahnhof am Potsdamer Platz.
Exemplarisch gestaltet sich die Zusammenarbeit bei der neuen U-Bahn zwischen Alexanderplatz und Lehrter
Bahnhof, ahnlich bei den zahlreichen Brlcken Uber die Spree, die Havel und die Berliner Kandle. Dies gilt schlieBlich
auch fir die Ingenieurbauten der neuen StraRen und Autobahnen mit ihren Tunnel- und Uberwurfoauwerken.

Wesentliche Voraussetzung flr die Realisierung des Anspruches, die groBen Traditionen stadtischer Ingenieurbauten
fortzusetzen oder weiterzuentwickeln, ist die von der Senatsbauverwaltung forcierte Zusammenarbeit von
Ingenieuren und Architekten. Bei Wettbewerben ist sie grundsatzlich Pflicht. Grundlage fiir eine erfolgreiche
Zusammenarbeit ist das gemeinsame Ziel, ein dem spezifischen Ort in der Stadt und der Funktion angemessenes
Ingenieurbauwerk zu entwerfen, sowie die Akzeptanz der berufsspezifischen Aufgabenstellung. Dies bedeutet auf
keinen Fall die Reduktion der Architektenarbeit auf dekorative Elemente. Der Entwurf eines stadtischen
Ingenieurbauwerks erfordert vielmehr fir alle Dimensionen ganzheitliches Denken. Jeder willkirliche Verlust an
konstruktiver Ordnung endet nicht in Ingenieurbaukunst, sondern in postmodernem Kitsch. Auch dafiir gibt es in
Berlin sehenswerte Beispiele. Exemplarisch wurde der hohe Anspruch eingeldst bei den Bahnhofsbauten der
Fernbahn, zum Beispiel in der engen Zusammenarbeit zwischen dem Hamburger Architekten von Gerkan und dem
Stuttgarter Ingenieur Prof. J6rg Schlaich. Ihre auf Leichtigkeit, Transparenz und Minimierung des Materialeinsatzes
zielende Entwurfsphilosophie beeinflusste sowohl den Spandauer Fernbahnhof und den Lehrter Bahnhof als auch die
in unmittelbarer Beziehung zu diesen Bahnhofen stehenden Eisenbahnbriicken. Ein gelungenes Beispiel flir die enge
Zusammenarbeit stadtischer U-Bahn-Ingenieure, freischaffender Architekten und dem Betreiber BVG sind die
Entwurfe fiir die neuen U-Bahnhofe der U5. Bei aller Unterschiedlichkeit der Architektursprachen dominiert bei den
neuen Bahnhdfen Sachlichkeit und GrolRzugigkeit, der Anspruch der Kundenfreundlichkeit sowie der Versuch,
maglichst viel Tageslicht in die unterirdischen Bahnhéfe zu lenken. Dies war auch das Prinzip, das die Architekten
Hilmer & Sattler bei ihrem Entwurf fir den héchst komplexen unterirdischen Potsdamer Regionalbahnhof leitete. Der
architektonische Ausdruck des Anspruches, Tageslicht in den Bahnhof zu bringen, stand im Zentrum der
Entwurfsidee der beiden oberirdischen Eingangsbauwerke.

Ein Beispiel fur eine gelungene Zusammenarbeit von Architekten und Ingenieuren ist auch der Gestaltungsentwurf
flr die StralBen und Platze im Bereich des Potsdamer/Leipziger Platzes. Damit die Qualitat der Gestaltung der
offentlichen Raume sich mit der privater Hochbauten messen kann, wurde von den Architekten Heinz und Jahnen ein
Gestaltungsplan erarbeitet, in dem vom Bordstein tGber die Materialwahl bis zur Erstellung der Beleuchtung
Aussagen getroffen werden. Die Ziele flr diesen Plan sind Einfachheit, Klarheit, Identitat, die Verwendung



traditioneller Berliner Materialien und eine auf den Zweck hin ausgerichtete minimierte Ausstattung, bei der die
spateren Benutzer im Vordergrund stehen und nicht die Architektur der StraBenmadbel. Die Erarbeitung des
Regelwerks war kompliziert, weil sie sowohl stadtebauliche als auch hoch entwickelte verkehrliche Vorgaben und
Vorschriften zu bertcksichtigen hatte.

Die delikateste Aufgabenstellung fur Architekten ist die Gestaltung von Tunneln und Briicken der Autobahn. Wie
schwer oder problematisch ein solcher Anspruch umzusetzen ist, lasst sich am Beispiel der Gestaltung der
Tunnelbauwerke im Tiergartenbereich und bei dem Gutachterverfahren zur Gestaltung der Autobahn im Sid-Osten
Berlins dokumentieren. Da die im Spannungsfeld von Ingenieurbau, Architektur, Stadtebau und Bewaltigung des
motorisierten Massenverkehrs stadtplanerisch unglickliche Trassenfihrung parallel zum Teltowkanal bereits
feststand, konnte es nur noch darum gehen, ein larmendes und grolRe Flachen beanspruchendes Bauwerk so in die
Stadtlandschaft einzufligen, dass fir die Anwohner das Leben ertraglich bleibt. Dass selbst unter diesen
Bedingungen noch einiges reparabel ist, zeigt der Entwurf des Hamburger Architekten Burckhardt.

“Berlin ist nicht, sondern dazu verdammt immerfort zu werden”, so eine heute wieder aktuelle Feststellung von Karl
Scheffler (1910). Will man nicht der Beliebigkeit das Wort reden, wirft der Verweis auf den permanenten Wandel
zugleich die Frage nach der identitatsstiftenden Kontinuitat auf. Worin liegen die Elemente der gestalterischen
Identitat, an die die neue Entwicklung anknipfen kann? Diese Frage richtet sich nicht nur an die Architektur der
Hochbauten, sondern auch an die Ingenieurbauwerke.

Dr. Hans Stimmann
Aus: FOYER, Magazin der Stadtverwaltung fir Bau- und Wohnungswesen
Foto: Der alte Lehrter Bahnhof, 1879

Letzte judische Schule Deutschlands

Als einen sicheren Hafen beschrieben Jugendliche ihre Schule in der Moabiter SiemensstralSe 15. Wahrend aulRerhalb
die Nazihorden regierten und jldische Geschafte zerstorten, blieb dieses kleine Internat unangetastet. Tatsachlich
duldete der NS-Staat die Mischung von Schule und Berufsausbildung noch bis 1943, als Juden eigentlich schon seit
Jahren der Besuch von Bildungseinrichtungen verboten war.

Dies war nur wegen einer Besonderheit des Internats méglich. Es gehorte dem Verein ORT, der 1880 in Russland
gegrindet worden war, um judischen Jugendlichen eine Berufsausbildung zu ermdéglichen. Der Name war eine
Abkurzung, ubersetzt hiel es “Gesellschaft fir Handel und landwirtschaftliche Arbeit”. Es gibt ihn bis heute,
mittlerweile heilt er World ORT und steht fiir “Organisation, Wiederaufbau, Schulung”. In Uber 50 Landern der Erde
ist er vertreten, jedoch nicht mehr in Deutschland.

Nach der Oktoberrevolution verlegte ORT 1921 seinen Sitz nach Berlin in die BleibtreustraBe 34. Da es in
Deutschland bereits eine funktionierende Schulausbildung und auch jadische Schulen gab, wurden hier keine
eigenen Einrichtungen gegrindet. Dies anderte sich, als judische Kinder ab November 1937 keine &ffentlichen
Schulen mehr besuchen durften.

Und auch jidischen Schulen wurde Steine in den Weg gelegt, bevor sie 1942 ganz verboten wurden. So durften sie
bald kein eigenes Vermdgen mehr haben, was einen Schulbetrieb fast unmaéglich machte. ORT als internationale
Organisation hatte auch eine Sektion in England. Und diese war es, die 1937 offiziell das Gebaude in der
Siemensstrafie 15 kaufte sowie die Lehrmittel und das Werkzeug fur die Berufsschiler bezahlte. Das Eigentum
auslandischer Juden wurde ja vorerst noch nicht angetastet. Adolf Eichmann persénlich gab die Erlaubnis zur
Schulgriindung, unter der Voraussetzung, dass die Absolventen am Ende Deutschland verlassen wiirden. So stand
das Internat eine Zeitlang unter gewisser Immunitat. Wahrend der Reichspogromnacht am 9. November 1938 wurde
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es z.B. nicht beschadigt.

Zu diesem Zeitpunkt hatte die Schule mehr als 200 Schiiler ab 14 Jahren. Als im Laufe des Jahres 1939 ein Krieg
immer wahrscheinlicher wurde, beschloss der britische Verband von ORT, die gesamte Schule nach England zu
evakuieren. Fur 215 Schiler und Lehrer wurden Visa beantragt, doch die britische Regierung wollte keine gréBeren
Gruppen ins Land lassen. Die ORT-Mitarbeiter Uiberzeugte sie schlieflich mit dem Argument, dass die Ausristung
und auch die gut ausgebildeten Schiler sonst den Nazis in die Hande fallen wirden und denen niitzen wirden.

Im August 1939 reiste der britische Leutnant Joseph Levey nach Berlin und wurde in seiner Regimentsuniform samt
schottischem Kilt bekleidet in der SS-Zentrale vorstellig. Sein Auftreten machte so viel Eindruck, dass er eine Zusage
fur die Ausreise der Jugendlichen nach England bekam.

Die erste Gruppe von 106 Schulern und einige Lehrer konnten kurz danach abreisen, vom Bahnhof Charlottenburg
aus ging es nach Holland und weiter nach England. Allerdings galt die Genehmigung nicht fiir die Angehdérigen. Die
anderen Schuler und Lehrer sowie der Rektor Werner Simon sollten eine Woche spater folgen. Doch als am 1.
September 1939 der Krieg ausbracht, wurden die Grenzen sofort geschlossen. Nun sal3en sie in Berlin fest und
kehrten zur Schule zurlck.

Uberraschenderweise wurde das ORT-Internat von den deutschen Behérden weiterhin in Ruhe gelassen, obwohl es
nun zu einem feindlichen Staat gehérte. Uber die folgenden vier Jahre ist wenig bekannt. Eichmann schrieb 1941
einen Brief, dass es nun in die “Reichsvereinigung der Juden in Deutschland” integriert wurde, einem Verband, in
dem die Nazis alle noch existierenden jidischen Organisationen zusammenfassten. Bis dahin wurden sogar neue
Schiler aufgenommen, teilweise auch bereits erwachsene.

Im April 1941 aber wurde ihr der Status als Schule aberkannt. Trotzdem durften die Jugendlichen weiterhin im
Internat bleiben, mussten tagsuber aber in Fabriken der Stadt arbeiten. Bis 1943, als Berlin offiziell als “judenfrei”
erklart wurde, gab es trotz des Verbots weiterhin Unterricht.

Wahrenddessen erging es auch den Emigrierten schlecht. Nach dem Abschluss ihrer Ausbildung wurden sie
groBtenteils als “feindliche Auslander” in Internierungslager gesteckt, wo sie bis Kriegsende festgehalten wurden.
Wer noch unter 16 Jahre alt war, ist dagegen in die britische Armee eingezogen worden.

Aber das ist kein Vergleich zu dem Schicksal, das die in Berlin zurlickgebliebenen Schiiler erwartete. Immer wieder
wurden einzelne von ihnen festgenommen und in Konzentrationslager deportiert. Darunter auch der Lehrer Dr.
Arthur Feige, dem jedoch auf dem Weg nach Auschwitz die Flucht gelang. Im Februar oder Juni 1943
(unterschiedliche Angaben) stirmte dann die SS das Internat. Sie nahmen die verbliebenden Lehrer und die etwa
100 Schaler mit, die kurz darauf nach Auschwitz deportiert wurden. Nur der zuvor geflohene Lehrer Arthur Feige
sowie einer der Schuler Uberlebte den Holocaust.

Nach der NS-Zeit griindete sich World ORT auch noch einmal in Deutschland. Sie bildete Juden aus, die
zurickgekehrt waren oder den Faschismus hier Uberlebt hatten. Diese Ausbildung diente aber nur noch dazu, ihnen
Wissen und Fahigkeiten zu vermitteln, die sie dann nach ihrer endgultigen Auswanderung gebrauchen konnten. Im
Jahr 1952 beendete ORT in Deutschland seine Arbeit, es gab nicht mehr genligend Auswanderungswillige, um den
Betrieb aufrechtzuerhalten. Sie war flr viele Jahre die letzte judische Schule in Berlin. Und auch das einstige
Gebaude existiert heute nicht mehr.

]



Wohnen im Schatten der Fabrik

Zechensiedlungen wie im Ruhrpott oder geschlossene Arbeiterkolonien wie im siddeutschen Raum gibt es in Berlin
zwar nicht. Aber auch hier hat der Werkswohnungsbau seine Spuren hinterlassen. Die bekanntesten Beispiele sind
Siemensstadt und Borsigwalde - beide Stadtteile tragen bis heute den Namen der Firma, die dort vor (iber 100
Jahren Werkswohnungen baute. Reine Selbstlosigkeit war es nicht, was die Unternehmen dazu brachte, sich um die
Wohnraumversorgung ihrer Mitarbeiter zu kimmern.

Die ersten Werkswohnungen in Berlin wurden bereits 1819 errichtet. Mit der einsetzenden Industrialisierung war der
Bedarf an Arbeitskraften rasant angestiegen. Aus allen Teilen Deutschlands wurden Menschen angeworben. Das
Problem war nur: wohin mit ihnen? 1815 stellte die stark expandierende “Kdnigliche Eisengielerei an der Panke”
Uberlegungen an, fiir ihre Beschaftigten so genannte “Familienhduser” zu bauen. In einem Schriftwechsel heit es
zur Begrindung: Einerseits sei es unma@glich, Mietwohnungen in der Nahe der Fabrik zu beschaffen, andererseits
“weil es zur ordnungsgemafen Betriebsflhrung wie auch zur Sicherheit des Etablissements wichtig ist, wenigstens
einen Teil der Arbeiter immer zur Hand zu haben.” Die GieRerei erwarb Land und lieB vier in einer Reihe liegende
Hauser fur jeweils vier Familien errichten. Fir die Vorratshaltung waren Kellerraume geplant, damit sich die Leute
nicht “wie gewohnlich Lécher in die Wohnungen eingraben” und fur jeden Mieter sollte es einen Garten geben,
“wodurch zugleich das Ganze ein freundliches Ansehn gewinnen wird.”

In dem Brief werden bereits Hauptprinzipien des spateren Werkswohnungsbaus deutlich. Zum einen ging es den
Firmen darum, eine Stammarbeiterschaft in der Nahe der Produktionsstatten zu haben, die bei Reparaturen oder
anderen besonderen Ereignissen sofort verfliigbar war. Zum anderen sollten insbesondere qualifizierte Arbeitskrafte
langfristig an das Werk gebunden werden.

Ein weiteres friihes Beispiel ist die Spindlersche Werkssiedlung in Képenick. Sie gehdérte zur Textilfabrik Spindler und
ist heute noch weitgehend erhalten. Die zweigeschossigen Backsteinhauser stammen aus dem Jahre 1873 und
stehen mittlerweile unter Denkmalschutz.

Licht, Luft und ein Stiick Natur

In der Griinderzeit sahen viele Fabrikbesitzer nicht nur wegen der dramatischen Wohnungsknappheit
Handlungsbedarf, sich im Wohnungsbau zu engagieren. Auch die katastrophalen, unhygienischen Wohnverhaltnisse
in den traditionellen Arbeiterquartieren waren ein Problem. Bestes Beispiel: Borsigwalde. Heute eine idyllische
Siedlung mit kleinen Hausern und gepflegten Vorgarten. Hier drauBRen in Tegel hatte die Maschinenfabrik Borsig
1894 eine groRe Fabrik gebaut. Auf einem Gelande ganz in der Nahe des Werks wurde in den Folgejahren eine
ganze Reihe von Mietshausern errichtet - durch die Firma Borsig selbst, aber auch durch Baugenossenschaften, an
denen Borsig maligeblich beteiligt war. Die neue Siedlung erhielt den Namen Borsigwalde. Auch hier waren die
Wohnverhaltnisse zwar recht beengt und keineswegs luxurids. Jede dritte Familie hatte einen Schlafburschen, um
die Mietlast zu driicken. Die Toilette fir alle Hausbewohner befand sich im Keller oder im Treppenhaus. Immerhin
gab es aber nicht die dichte Bebauung mit Seitenfligel und Quergebaude wie sonst in den traditionellen
Arbeiterquartieren. Ein besonderer Komfort waren jedoch die Mietergarten, die zu jeder Wohnung gehérten. Sie
waren von Borsig zur Erholung und zum Anbau von Kartoffeln, Gemise und Obst vorgesehen. Den Bewohnern boten
sie Licht, Luft und ein Stuck Natur.

Arbeits- und Mietvertrag gekoppelt

Um 1914 waren in Deutschland gerade einmal 1,4 Prozent des Wohnungsbestandes werkseigene Mietwohnungen. In
einigen Regionen war der Anteil jedoch wesentlich héher. So wohnten Uber 20 Prozent der Beschaftigten in der
oberschlesischen Montanindustrie und im Ruhrbergbau in Werkssiedlungen. Die hier haufig angewandte Kopplung
von Arbeits- und Mietvertragen war Wohnreformern und Gewerkschaftern ein Dorn im Auge. Kein Wunder.
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Bedeutete das doch fiir viele Mieter: Wer seine Arbeit verlor - sei es, weil er selbst ging oder weil ihm gekiindigt
wurde - verlor auch seine Unterkunft. Die Unternehmen versprachen sich davon, dass ihre Arbeiter dadurch weniger
mobil und streikbereit waren.

In Berlin traten die meisten Firmen nicht selber als Bauherren auf, sondern fungierten als Darlehensgeber flr
Baugesellschaften. Auch die bekannte Werkssiedlung der Firma Siemens entstand groBtenteils auf diese Art. 1899
hatte sich Siemens mit seiner Produktionsstatte im Osten Spandaus angesiedelt. Von Anfang an waren werkseigene
Wohnungen geplant. Die Beschaftigtenzahlen verdeutlichen den Bedarf: 1899 hatte man 1200 Mitarbeiter, 1910
waren es schon 61000. Im Jahre 1904 wurde mit dem Bau begonnen. Uber Terrainspekulanten hatte Siemens
Grundstilcke fir 63 Mehrfamilien-Wohnhauser von den ansassigen Bauern erworben. Bauherr war die Markische
Bodengesellschaft. Schon ein Jahr spater konnten die ersten Wohnungen in der Ohmstralle bezogen werden. Auch
diese Hauser boten einen relativ hohen Komfort. Statt der diisteren Hinterhauser gab es Mietergarten und
Grunanlagen im Hof. Bis 1914 wuchs die Siedlung auf insgesamt 845 Wohnungen an. Ab 1910 wurden weitere 1500
Wohnungen errichtet.

Auch andere groRe Berliner Firmen stellten ihren Mitarbeitern firmeneigene Wohnungen zur Verfligung. So liel8 die
BVG Anfang der 30er Jahre in der Kénigin-Elisabeth-StraBe und in Niederschénhausen rund um den Betriebshof
Wohnungen fiir seine Schaffner bauen.

Den klassischen Werkswohnungsbau gibt es heute nicht mehr. Bei einem relativ entspannten Wohnungsmarkt und
hoher Arbeitslosigkeit missen die Firmen niemanden mehr mit Werkswohnungen locken. Und auRerdem: Wer will
schon nach Feierabend standig seinen Kollegen tber den Weg laufen?

Werkswohnungen vor dem Aus: Zuriick zum Kerngeschaft

Firmeneigene Wohnungsbestande machen heute praktisch nur noch durch Diskussionen um ihre Privatisierung
Schlagzeilen. Ob BVG, Post oder Bahn - fast alle haben in den vergangenen Jahren ihre Wohnungen verscherbelt.
Man wolle sich auf sein Kerngeschaft konzentrieren, heilit es in den Erklarungen. Nebenbei sollen die Verkaufserlgse
die leeren Kassen flllen. Kirzlich wurde beispielsweise bekannt, dass die BVG ihre rund 5500 Wohnungen in der
Hauptstadt verkaufen will. Ende der 90er Jahre waren in einem jahrelangen Poker die insgesamt 113.000
bundeseigenen Eisenbahnerwohnungen verkauft worden. Die Privatisierung war heftig umstritten, weil die
Investoren satte Gewinne einfahren konnten.

Auch die Siemens-Wohnungen wurden nach und nach an Immobilienunternehmen veraufert - jedenfalls in Berlin. In
Munchen dagegen soll der Bestand an firmeneigenen Wohnungen sogar ausgeweitet werden. “Wir waren in Berlin
soweit, dass wir auf dem Wohnungsmarkt aktiv Mieter suchen mussten”, erklart der Geschaftsfihrer der Siemens-
Wohnungsgesellschaft, Jurgen Schmieder. “Unser Kerngebiet ist aber die Vermietung an Mitarbeiter des Hauses
Siemens und nicht die generelle Mieter-Akquisition.” Am Produktionsstandort Miinchen sieht die Lage dagegen ganz
anders aus. Hier deckt die Nachfrage an Werkswohnungen nach wie vor nicht das Angebot.

Der Mlnchner Ballungsraum ist auch das einzige Gebiet, in dem heute noch darlber diskutiert wird, wie sich Firmen
Belegungsrechte sichern und den Bau von Wohnungen mitfinanzieren kénnen.

Birgit Leils
Mit freundlicher Genehmigung des MieterMagazins


http://www.berliner-mieterverein.de/

Horst Selbiger: Verfemt, verfolgt, verraten

Im Leben hat man oft Briiche, weil es sich nicht an die eigenen Wiinsche halt. Manchmal gibt es Katastrophen, die
man nicht beeinflussen kann, héchstens darauf reagieren. Was aber, wenn das nicht nur einmal passiert, sondern
immer wieder? Man muss sehr stark sein und viel Glick haben, um das zu Uberstehen.

Als Horst Selbiger 1928 geboren wurde, war noch nicht klar, dass sein Leben sehr schwer werden wirde. Doch schon
in den ersten Schuljahren lernte er, dass er ,anders” war. Die kleinen Pimpfe in ihren schmalen Uniformen Ubten
den HitlergruRR, wahrend er als ,Halbjude” ausgeschlossen war aus der “Volksgemeinschaft”. Frih begriff er, dass es
keinen Sinn hat, hinterherzurennen. Er musste sich durchsetzen. Mit acht Jahren ging er zum jidischen Sportverein
Makkabi und lernte boxen, um sich auch gegen die handgreiflichen Mitschiler verteidigen zu kénnen. “Da gab es
dann auch mal was zurtick auf die Nase.”

Sein Vater war Jude, seine Mutter nicht, aber sie erzogen ihn sakular judisch. Doch seinen Glauben sollte er bald
darauf verlieren.

Immer mehr wurde seine Familie entrechtet, der Vater musste seine Zahnarztpraxis am Kottbusser Damm
schlieBen, ehemalige Freunde wendeten sich ab. Der kleine Horst wechselte auf die Jidische Schule in der GroRen
Hamburger StraBe, doch bald verschwanden dort immer wieder Mitschiler. “Im Oktober 1938 fehlten plétzlich eine
ganze Menge Kinder. Es waren vor allem diejenigen, deren Eltern urspriinglich mal aus Polen kamen.”

Auch Horst war klar, was ihm bevorstand: “Wir wussten das, die Kinder waren damals kllger als die Erwachsenen.”

Am 27. Februar 1943 fand die sogenannte Fabrikaktion statt. Die angeblich letzten 8.000 Berliner Jidinnen und
Juden wurden verhaftet, meistens in Fabriken, in denen sie zur Zwangsarbeit verpflichtet waren. Darunter war auch
Horst Selbiger, er wurde aus einem Ristungsbetrieb herausgeholt: ,Wir wurden mit 1.500 bis 2.000 Juden in die
ehemalige Synagoge LevetzowstralRe eingeliefert. Als wir dort von der SS sehr unsanft von den LKWs ausgeladen
wurden, standen Frauen auf der StrafRe und klatschten Beifall. Es war ein absoluter Zustand der Hilfs- und der
Hoffnungslosigkeit. Die Menschen schrien sich an, schimpften, flehten, beteten. Kinder weinten voller Jammer. Jeder
von uns ahnte oder wusste es bereits: Wir werden in den Tod geschickt.”

Dort traf Horst seine Freundin Esther wieder, fiir einen Tag. Es sollte die einzige bleiben in seinem ganzen Leben.
Auch sie wurde deportiert, am 1. Marz 1943 und starb vermutlich schon zwei Tage spater in Auschwitz. ,,Ich stand
am Abgrund der Menschheitsgeschichte und das Trauma machte mich stumm. Eine Stummheit, die noch Jahrzehnte
in die Zeit nach der Befreiung hineinreichen sollte.”

Horst Selbiger wurde als Kind einer ,,gemischtrassigen” Ehe von der LevetzowstraBe in das Sammellager
RosenstraBe 2-4 in Mitte gebracht. Hier fasste die Gestapo rund 2.000 jidische Manner und Frauen von
nichtjidischen Ehepartner/innen zusammen, aulerdem deren Kinder. Doch die Nazis hatten nicht mit der
Entschlossenheit der Eheleute gerechnet, fast alles Frauen: Schon am Abend der Fabrikaktion standen sie vor dem
Gebaude und protestierten. In den Tagen danach wuchsen die Proteste lautstark an, die ganze Zeit lang riefen
Hunderte von ihnen: ,Lasst unsere Manner frei!”

Es war die grélSte spontane Demonstration gegen die Nazis wahrend des Faschismus'. Natlrlich fuhr die SS und
Polizei ihre Mannschaften auf, sogar mit aufgepflanzten Maschinengewehren wurden die Frauen bedroht. Viele
wurden geschlagen und festgenommen, doch der Protest wuchs dadurch noch an.

Die festgehaltenen Juden in der Rosenstralse wurden unterdessen mit 50 Personen in Raume mit 20 Quadratmetern
gepfercht. Fir 2.000 Menschen gab es nur acht Toiletten, mit den entsprechenden katastrophalen Konsequenzen.
Doch Horst und die anderen dachten daran, wie es wohl denjenigen ergehen wiirde, die deportiert worden sind.

Die Proteste in der RosenstraBe horten nicht auf und ab dem 6. Marz entliel§ die Gestapo die Gefangenen wieder.


https://www.berlinstreet.de/16063

Horst Selbiger bekam einen Entlassungsschein und wenige Tage spater durften auch sein Vater und sein Bruder
gehen. Doch der groRRe Rest seiner Familie hatte dieses Glick nicht. 61 seiner Angehérigen wurden deportiert und
ermordet. Und auch rund 6.000 der etwa 8.000 bei der Fabrikaktion verhafteten Juden wurden gleich nach ihrer
Ankunft in Auschwitz umgebracht.

Horst Selbiger hatte seine geliebte Freundin verloren und war der geplanten Deportation und Ermordung
entkommen. Was sollte dem 17-Jahrigen nun noch passieren? In den letzten Monaten der Naziherrschaft lief er nun
ohne den gelben Davidstern mit der Aufschrift ,Jude” an der Jacke als vermeintlich ,arischer” Junge durch Berlin. Er
hatte sich sogar noch ein Abzeichen der Hitlerjugend besorgt und besuchte jetzt zum ersten Mal im Leben Kinos,
Theatervorstellungen und ging in den Wintergarten - alles Dinge, die den Juden seit Uber zehn Jahren verboten
waren. Genau wie die ,Rassenschande”, die er mit Madchen betrieb, die er nun kennenlernte.

Die Nachkriegszeit bot Horst Selbiger ein neues Leben. 1949 zog er in die neu gegrindete DDR, studierte, wurde
Journalist, trat der FD) und der SED bei. Aber er war nicht angepasst genug, flog 1953 aus der Partei raus und erhielt
Berufsverbot. 1956 durfte er wieder eintreten, veréffentlichte Horspiele und Blcher, arbeitete beim Fernsehen. Als
er 1964 aus Frankfurt am Main vom Auschwitzprozess berichten sollte, blieb er in der Bundesrepublik. Zu sehr
hatten ihn die Schauprozesse belastet, als dass er der DDR-Fiihrung noch vertraut hatte.

Aber auch in der Bundesrepublik wurde er abgelehnt und seiner Rechte beraubt. Da er nach dem Krieg fur
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ostdeutsche Medien gearbeitet hatte A, , versagte man ihm jahrelang die Anerkennung als
Jrassisch Verfolgter”. Als er diese endlich bekam, wurde ihm die entsprechende Entschadigung verweigert. 15 Jahre
dauerten die Prozesse, in denen der Satz eines Gutachters zitiert wurde: ,Dem Klager steht ein
Entschadigungsanspruch nicht zu. ... Die judische Rasse scheint zu Gicht, Diabetis mellitus und familiarer

Hypocolesterinamie zu neigen.” Dass der zitierte Gutachter Gotthard Schettler NSDAP-Mitglied und
Gaustudentenfiihrer war, stdrte damals niemanden. Und heute offenbar auch nicht: Im Jahr 2017 wurde im
sachsischen Falkenstein eine Turnhalle nach ihm benannt. Erst nach Protesten wurde sein Name im Winter wieder
von dem Gebaude entfernt. Marco Siegemund, CDU-Blirgermeister des Ortes, sieht in der Ehrung Schettlers jedoch
kein Problem: ,Er hat ja niemanden umgebracht.”

Und so steht Horst Selbiger mehr als 70 Jahre nach seiner gerade noch verhinderten Deportation wieder mal der
Ignoranz in der Bevdlkerung gegenuber.

Darlber hat er auch in seinem neuen Buch geschrieben: ,Verfemt - Verfolgt - Verraten” ist im Marz 2018
erschienen.

]




Drei Tote auf dem Alex

Am 7. Oktober 1977 gab es auf dem Alexanderplatz schwere Krawalle zwischen DDR-Jugendlichen und der
Volkspolizei. Der Ausléser war, dass die Vopo ein Rockkonzert wegen eines Unfalls stiirmte. Doch die Jugendlichen
lieBen sich das nicht gefallen, sie griffen ihrerseits die verhasste Polizei an. Zu lange hatte sich der Frust aufgestaut,
die Gangelung, die Bevormundung, die Kontrolle aller Lebensbereiche wurden abgelehnt, Freiraume sollten
erkampft werden. Schon in den Monaten vorher gab es Wohnungsbesetzungen durch Jugendliche, besonders im
Prenzlauer Berg, in Friedrichshain und Lichtenberg. Dort, auf 6ffentlichen Platzen und auf Konzerten entwickelte sich
eine neue Jugendkultur, die mit der FDJ nichts mehr zu tun haben wollte.

Das wollte sich der autoritare Staat natlrlich nicht gefallen lassen und so wurden junge Menschen auf der StralRe
besonders oft kontrolliert, ihre illegalen Partys in besetzten Wohnungen geraumt. Wer nicht aus der Hauptstadt kam,
konnte sogar “Berlinverbot” erhalten.

Viele Jugendliche hatten von dieser Repression genug und so leisteten Hunderte am 28. Republikgeburtstag
Widerstand gegen die Vopo. Die Polizei zickte ihre Gummiknuppel und schlug auf alle ein, die sie erreichen konnten.

Es entwickelte sich eine StraRenschlacht. Die jungen Bereitschaftspolizisten waren berrascht und tUberfordert von
der Aggressivitat, die ihnen entgegenschlugt. Das Ganze erhielt eine weitere, politische Dimension, als die
aufgeputschte Menge Sprechchore skandiert: “Honecker raus, Biermann rein”, “Nieder mit der DDR” - die
Schlachtgesange kommen aus geubten Kehlen. Viele in der Menge auf dem Alexanderplatz sollen Anhanger des
FuBballklubs Union Berlin gewesen sein.

“Plétzlich schlug die ganze Erbitterung der Ost-Berliner Jugendlichen durch. ‘All we are saying is give peace a
chance”’ wurde gesungen. In Sprechchéren wurde ‘Freiheit, Freiheit’ gefordert. ‘Russen raus, lasst Biermann
rein’, horte ich.

Die Polizeiketten droschen erbarmungslos zu. Die Massen fluteten zuriick, dann flogen hageldicht Steine, und
alles stromte wieder vor. Von den Balustraden flogen Flaschen auf die Bullen. Sie trieben daraufhin die Leute
oben weg. Als nur noch Bullen oben waren, schmissen die Leute von unten mit Steinen. Die groSen
Fensterscheiben klirrten. Riesige Splitter segelten den Bullen um die Ohren.

Barrikaden aus Cafe-Tischen, Stiihlen, Millcontainern und den gro8en steinernen Papierkérben wurden gebaut.
Zweitausend Jugendliche gegen vierhundert Polizisten.

Nach zwei Stunden StraBenschlacht gelang es den Bullen, verstarkt durch massiven Stasi-Einsatz, uns zu
zerstreuen und einen Teil auf den vorderen Alexanderplatz abzudrdngen. Alles war abgesperrt, man kam nicht
mehr raus. Wieder stlirmte die Polizeikette vor. Ich kam nicht mehr weg und wurde von einem dréhnenden
Schlag auf den Kopf kurz ohnmaéachtig.”

(Aus dem Bericht des damals 17-jahrigen Karl Winkler)

Erst in den folgenden Tagen wurde das ganze Ausmal bekannt. Zwei Volkspolizisten und ein Schiler waren getotet
worden, 200 Jugendliche mussten im Krankenhaus behandelt werden, viele von ihnen durch Polizei und Stasi
verletzt. Die meisten Festgenommenen kamen vor Gericht und wurden verurteilt, zahlreiche Jugendliche mussten
ins Gefangnis.

Der 7. Oktober 1977 war eines der Ereignisse, das junge DDR-Blirger weiter von ihrem Staat entfremdeten. In den
Jahren danach verlagerte sich die Organisierung von Jugendlichen in die Kirchengemeinden.

]
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Ausgewiesen! Die “Polenaktion”

,Es gab ein Klopfen an der Tiir. Keine Vorwarnung. Die ganze Sache sollte eine Uberraschung sein - und es war
wirklich eine Uberraschung: Sie holten uns aus dem Bett. [...] Uns wurden ungefahr 20 Minuten zugestanden, um
einen kleinen Koffer zu packen.” So erinnerte sich der in Berlin geborene Max Engelhard 1996 im Interview mit der
USC Shoah Foundation an den Morgen des 28. Oktober 1938 - der Tag, an dem er und sein Vater Leib Engelhard
verhaftet und des Landes verwiesen werden sollten.

Rund 17.000 jadische Menschen wurden am 28. und 29. Oktober 1938 im Deutschen Reich verhaftet und in das
Nachbarland Polen abgeschoben, weil sie polnische Staatsangehdrige waren. In Berlin betraf diese
Massenausweisung rund 1.500 jidische Bewohnerlnnen, die an diesen beiden Tagen in ihren Wohnungen oder auf
der StralRe verhaftet und an die deutsch-polnische Grenze transportiert wurden. Die meisten von ihnen mussten die
Grenze zu FuB Uberqueren und erreichten die polnische Kleinstadt Zbgszyn (Bentschen). Insgesamt kamen (iber
8.000 ausgewiesene Judinnen und Juden in diesem Ort an. Rund 10 Monate mussten sie hier in improvisierten
Notunterklnften verharren. Einigen wenigen wurde die Rlckreise ins Reichsgebiet gestattet, anderen gelang die
rettende Emigration ins Ausland oder sie durften zu Verwandten ins Landesinnere Polens weiterreisen. Nach dem
Einmarsch der Deutschen Wehrmacht gerieten sie hier in die Fange der Nationalsozialisten. Viele von ihnen wurden
in den Ghettos und Lagern ermordet. Auch Max Engelhards Eltern Uberlebten die Shoah nicht: Wahrend er selbst auf
einem Kindertransport nach GroBbritannien entkommen konnte, wurden Leib und Sofia Engelhard im KZ ermordet.

Die Ausstellung

In der Ausstellung ,, Ausgewiesen! Berlin, 28. Oktober 1938“ wird die Geschichte von sechs jldischen Berliner
Familien vor, wahrend und nach dem 28. Oktober 1938 erzahlt. Fir die meisten Familien war dies der Tag, an dem
sie fur immer auseinandergerissen wurden. Seit Jahrzehnten hatten sie in Berlin gelebt oder waren hier geboren
worden. Berlin war ihr Zuhause, ihre Spuren lassen sich im Stadtraum verorten. Die Geschichte der ,Polenaktion” ist
deshalb auch ein Teil der Geschichte der Stadt Berlin.

Gezeigt werden in der Ausstellung neben Dokumenten der Verfolgung und Ermordung auch private Familienfotos,
die das Leben vor der Ausweisung dokumentieren oder vom Weiterleben nach 1945 erzahlen. Die Biografien der
vorgestellten Familien wurden unter Mitarbeit von Studierenden der Berliner Universitaten recherchiert und
aufgearbeitet.

Website zur Ausstellung

8. Juli - 30. Dezember 2018
Stiftung Neue Synagoge Berlin - Centrum Judaicum
Oranienburger Str. 28-30 in Mitte

Judisches Leben in der Kantstralte

Vor hundert Jahren war Charlottenburg neben Mitte das Zentrum des jldischen Lebens in Berlin. Wieviel Juden einst
in der KantstraBe gelebt haben, ist nicht bekannt. Der Anteil an der Bevélkerung lag im Charlottenburger Kiez auf
jeden Fall héher, als in den meisten anderen Berliner Stadtteilen. Anders als z.B. in Mitte gehérten viele Juden rund
um die KantstraBe dem Mittelstand an. Sie waren oft schon seit Generationen in Berlin ansassig, waren fester
Bestandteil der Bevélkerung. Man ging in eine der Synagogen in der Fasanen-, Pestalozzi- oder KantstralSe, ins
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Quellbad in der Bleibtreustralie, in eines der koscheren Lebensmittelgeschafte. Jidische Blirger gehérten ganz
normal dazu, blrgerliche in grolen Wohnungen sowie armere, oft aus Osteuropa eingewandert. Rund um die
KantstraRe gab es mehr als hundert Geschafte, die von Juden gefihrt wurden.

In der Bleibtreustrale 50 befand sich das “Kartell jidischer Verbindungen”, einem zionistischen Verein, der die
Schaffung des Staates Israel anstrebte. Der Verein “Ort” zur Férderung judischen Handwerks, Industrie und
Landwirtschaft sa in der Nummer 34. Die Kinderabteilung des jidischen Sportvereins Bar Kochba-Hakoah trainierte
in der Turnhalle Bleibtreustralle 43. Im Gymnasium Knesebeckstralle 24 probte die Jidische Orchester-Vereinigung,
dort sal8 auch die Freie Judische Volkshochschule.

Das alles anderte sich 1933. Das Leben der jldischen Bevélkerung wurde immer schwieriger. Berufsverbote,
Ausgrenzung aus Vereinen und Veranstaltungen, spater Zwangsmitgliedschaft in der Reichsvereinigung der Juden,
Entrechtung in fast allen gesellschaftlichen Bereichen.

Im Gymnasium in der Knesebeckstralle war rund ein Viertel aller Schulerinnen und Schuler judischen Glaubens.
Nachdem sie die Schule verlassen mussten, hatte das Gymnasium Probleme, die Klassen voll zu kriegen, so dass es
1940 wegen Schilermangels schlieBen musste.

Von Anfang an flichteten Juden vor den Nazis, nach Palastina, Holland, England, Amerika. Drei Fluchtwellen 1933,
nach der Einfuhrung der Nirnberger Gesetze sowie nach der Pogromnacht im November 1938. So haben auch die
meisten Juden aus der KantstralSe den Faschismus Uberlebt. Die anderen mussten sich ab 1941 im Hof der nahen

Pestaozzistr. 7/8 einfinden von wo aus sie ihren Gang zu den Deportationsbahnhdéfen Moabit oder Grunewald und

dann in die Konzentrationslager antraten.

Am 30. Januar 1933, dem Tag der Machtibergabe an die Nazis existierten in der Kantstrale etwa 55 Firmen mit
judischen Inhabern, die meisten waren Einzelhandelsgeschafte und GroBhandelsfirmen. Am Ende des Faschismus’
war es keine einzige mehr. Heute kennen wir 220 Namen von juadischen Bewohnern der KantstraRe, die im Holocaust
ermordet wurden. Einem Teil von ihnen wird mit Stolpersteinen gedacht, viele aber sind langst vergessen. Hier
finden Sie eine Auflistung der Namen aller bekannten judischen Opfer, die in der Kantstrafe gewohnt haben. Dort ist
auch gekennzeichnet, fur wen bereits ein Stolperstein verlegt wurde.

Heute ist vom jldischen Leben in der KantstraBe praktisch nichts mehr tbrig. Nur die Redaktion einer jidischen
Zeitung, aber keine speziellen Geschafte mehr. In der Nahe gibt es allerdings noch die beiden Synagogen in der
Fasanen- und der PestalozzistralRe. Neben diesen beiden Gotteshausern gab es auch die kleine Synagoge Thorat
Chessed auf dem Hinterhof der KantstraRRe 125, das 1897 errichtete Gebaude existiert noch heute. 1908 griindeten
osteuropaischen Juden dort den Verein “Thorat-Chessed”, ihr Sitz war in der LeibnizstraBe. Unter der Leitung von
Alfred Schrobsdorff bauten sie in der KantstraRe eine ehemalige Glasereiwerkstatt um, entfernten im Erdgeschoss
einen Teil der Decke, so dass eine Empore entstand. Noch im gleichen Jahr wurde die Synagoge Beth Jitzchok
eroffnet. Unten bot sie Platz fur 160 Manner, bis zu 120 Frauen beteten auf der Empore. Der Verein Thorat-Chessed
bestand vor allem aus Juden der Mittelschicht, sie richteten den Betraum ein wie ein polnisches Stibl. Das ist der
Gegenentwurf der besonders frommen chassidischen Juden zu den prunkvollen Synagogen anderer Gemeinden. Die
“Stube” symbolisiert die Einfachheit vor Gott, die keinen Reichtum bendtigt.

1919 erhielt die Synagoge einen kleinen Anbau, einen nischenartigen Altarvorbau, der als Platz fir das Rednerpult
diente. Unter der Naziherrschaft wurde der Anbau wieder abgerissen.

Die Glaubigen betraten die Synagoge normalerweise nicht Gber den Haupteingang an der Nordseite. Dieser wurde
nur zu besonderen Feierlichkeiten genutzt. Im Alltag ging man durch den heute zugemauerten Eingang im
Erdgeschoss des Treppenhauses.
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Im Jahre 1983 erinnerte sich Charlotte Klein an die Synagoge. Sie war als junge Frau 1938 nach Palastina emigriert
und 45 Jahre spater zu einem Besuch zurlckgekehrt:

“Links in den ersten zwei Reihen salien die frommen, die besseren Leute. Mein Vater sal8 dort. Wenn Sie sich die
Decke ansehen, dann sieht man, dass das eine neue Decke ist. Friher war hier alles offen und oben war die Tribline
... fr die Frauen. Die Galerie bestand zur Hélfte aus Holz. Die Synagoge in der KantstralBe war eigentlich DIE
Synagoge. Flr uns gab es keine andere. Alle waren damals wie eine grofRe Familie.”

In der KantstralRe ging sie den Weg von ihrem einstigen Wohnhaus “wie in einem Traum den altvertrauten Weg zu
unserer Synagoge. Das Gebaude steht, aber alles andere ist eben nicht mehr da.”

Dass die Synagoge in der Nacht des 9. November 1938 nicht zerstort wurde, lag ausgerechnet an einem
hochrangigen Mitglied der NSDAP. Er wohnte unmittelbar daneben und bei einem Brand des Gotteshauses ware
auch seine Wohnung zerstort worden. Es gab einige wenige Synagogen in Berlin, die an diesem schicksalhaften Tag
nicht abgefackelt wurden, weil sie unmittelbar an Wohnhausern lagen.

Der Gemeinde Thorah-Chessed jedoch nutzte das nicht viel. Nur zwei Monate spater musste sie ihre Synagoge
aufgeben, das Gebaude wurde zum Lagerhaus umfunktioniert. Den Krieg Uberstand es unbeschadet, bis die Rote
Armee in Charlottenburg ankam. Ein Trupp der SS verbarrikadierte sich darin und beschoss die Uber die Bahngleise
anrickenden sowjetischen Soldaten. Diese schossen zurlick und hinterlieBen noch Jahrzehnte lang die Spuren des
Beschusses mit MGs und Granaten.

Am 16. Mai 1945, nur wenige Tage nach der Kapitulation des NS-Regimes, tagten im alten Betsaal der Synagoge
Uberlebende Sozialdemokraten und Gewerkschafter. Sie griindeten dort das Charlottenburger
“Organisationskomitee der Il. Internationale” aus SPD, freien Gewerkschaften und des Allgemeinen Freien
Angestellten-Bundes. Die Mitglieder des Komitees beschlossen, dass es in Zukunft nur noch sozialistische
Gewerkschaften geben sollte.

In den vergangenen Jahrzehnten diente die ehemalige Synagoge als Blirohaus sowie als Lager. Zwischendurch
nutzte der Charlottenburger Kulturverein die Raume als Spielstatte unter dem Namen “Marias Gartenhaus”, bis
2005. Heute befindet sich darin ein Kinstleratelier.

]

Auf der Berliner Stadtbahn, 1882

Am 7. Februar 1882, etwa zehn Jahre nach der Fertigstellung der Ringbahn, wurde auch die Berliner Stadtbahn
fertiggestellt, die den Schlesischen Bahnhof (heute Ostbahnhof) mit dem Westkreuz verband, wo sie eine Verbindung zur
Ringbahn bekam. Im heutigen Bezirk Mitte verlauft die Stadtbahn auf gemauerten Bahnviadukten genau auf dem
ehemaligen Wassergraben, der das alte Berlin als Teil der Befestigungsanlage umschloss.

Der Bau der Stadtbahn war anfangs von starker Kritik begleitet, da sie als tberfilissig und vor allem zu teuer betrachtet
wurde. Auch andere Teile der Berliner S-Bahn mussten sich in ihrer Geschichte immer wieder beweisen. Wie in den
meisten Féllen verstimmte jedoch auch die Kritik am Bau der Stadtbahn kurz nach deren Fertigstellung.

Einige Monate nachdem die Stadtbahn in Betrieb gegangen war, beschrieb H. Rudolf seine Gedanken und Eindrticke
wdahrend einer Fahrt auf den 11 Kilometern:

Die erste Anregung zur Ausflhrung einer Berliner Stadt-Eisenbahn hatte schon vor langer als zehn Jahren der
ideenreiche und unermudliche Baurat A. Orth gegeben und seine Ansichten dartber in verschiedenen Denkschriften
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(“Eine Berliner Centralbahn, 1871") dargelegt. Die Idee wurde bald darauf von dem Ober-Regierungsrat Hartwich (+
1878), welcher damals Vorsitzender der deutschen Eisenbahngesellschaft war, aufgenommen und weiter verfolgt.
Die urspringliche Idee Hartwichs war: Mittels einer von Osten nach Westen durch Berlin gehenden Stadtbahn und
einer damit in Verbindung zu setzenden projektierten Stidwestbahn in der Richtung uber Charlottenburg und
Potsdam nach Halle usw. bis Meiningen den zunachst davon berthrten Landesteilen neue Adern des Verkehrs zu
erdéffnen und dadurch auch eine innigere Verbindung mit den stidwestlichen Landesteilen und mit der Schweiz zu
erzielen. Dies Projekt fand bei den beteiligten Regierungen das bereitwillige Entgegenkommen, aber die spateren
ungunstigen Zeitverhaltnisse hemmten die Realisierung des ganzen grol3en Projektes, indem zunachst der Bau der
sogenannten “Stdwestbahn” an der Finanzfrage scheiterte.

Da man aber die Idee der Stadtbahn selbst, deren Herstellung aus mancherlei Grinden sich wiinschenswert zeigte,
deshalb nicht aufgeben wollte, so musste eine andere Grundlage fur das Projekt gefunden werden. Und dass das
einmal angeregte groe Unternehmen nicht wieder im Sande verlief, war das Verdienst der preuischen
Staatsregierung. Unter ihrer Agide und unter Beteiligung verschiedener Eisenbahnverwaltungen (der Berlin-
Potsdam-Magdeburger, der Magdeburg-Halberstadter und der Berlin-Hamburger) sowie auch der deutschen
Eisenbahngesellschaft wurde im Jahr 1874 ein durch die Landesvertretung genehmigter Vertrag geschlossen und
damit fUr die Ausfiihrung der Stadtbahn eine finanziell gesicherte Basis geschaffen. Durch diesen Vertrag wurde
dem Unternehmen allerdings formell der Charakter einer Aktiengesellschaft gewahrt, aber der Schwerpunkt bildete
doch die natirlich auch pekuniar am starksten dabei beteiligte preuRische Staatsregierung. Zur Leitung des Werkes
wurde die Direktion der Berliner Stadt-Eisenbahn kreiert und ihr Chef wurde der Erbauer der Ringbahn, Regierungs-
Baurat Dircksen.

Von den ungeheuren, besonders in den bestehenden Bauverhaltnissen der alten Stadtteile liegenden
Schwierigkeiten die dabei zu bewaltigen waren, kdnnen wir an dieser Stelle nicht einmal eine Andeutung geben. Der
Bau war beschlossen und auch manches, was unmaglich schien, musste durchgesetzt werden. Der Bau begann mit
der Zerstoérung, aber - ein neues Leben erwuchs aus den Ruinen.

In den letzten Jahren, seitdem der Bau von Monat zu Monat, von Woche zu Woche Ubersichtlicher und deutlicher das
werdende Werk erkennen lie8, wurde die Phantasie des Berliners bis zur prickelnden Ungeduld durch den Gedanken
gereizt: Wie wird sich von der Héhe dieser Bahn deine geliebte Stadt ausnehmen? Auch der alte Autochthone hielt
sich Uberzeugt: du wirst da so manche Strecken durchfahren, auf denen dein Auge nie geweilt, so wenig wie auf den
Strallen und Platzen von Peking. Das ist denn nun auch buchstablich eingetroffen. Nur freilich: von diversen dieser
Teilstrecken zwischen den zehn Haltepunkten der Bahn lasst sich auch nicht mit einiger Sicherheit behaupten, dass
die durchbrochenen Hausermassen mit ihren hasslichen Hofgebauden, halb durchschnittenen Mauern, schmutzigen
Graben, Gartensticken, Héfen, Maschinenwerkstatten, Kohlen-, Holz-, Wasche- und anderen Platzen besonders
reizvolle Wanderbilder geben. Zuweilen kénnte man allerdings wiinschen, die Teufelsschépfung “Eisenbahn” zu
verlassen, um unter Fiihrung des Teufels selbst - namlich Le Sage’s “Diable boiteux” - hier und dort zu verweilen,
und - wenn auch nicht durch die Dacher, so doch - in die Fenster zu sehen. Man wirde dabei ohne Zweifel ebenso
viel kuriose Dinge erfahren als jener Student unter der Filhrung des Asmodi aus den Hausern von Madrid. Da aber
die Eisenbahnverwaltung, so kulant sie auch bisher bei Wiinschen des Publikums gegeniiber sich gezeigt, durchaus
keine Neigung zu haben scheint, mit besonderer Bereitwilligkeit auf solche Nebenzwecke einzugehen, so missen wir
uns schon mit dem begnligen, was an den Fenstern selbst zu sehen ist. Und das waren in der ersten Zeit meist nur
neugierige, zuweilen auch wohl argerliche Gesicher.

Indessen der Hauptreiz ist und bleibt die vollig veranderte Psysiognomie, welche auch die bekanntesten Teile Berlins
annehmen, wenn man sie von diesem Langengrad, der zugleich auch ein H6hengrad ist, betrachtet. Es ist etwas
Bekanntes und doch auch zugleich Fremdes, so dass des Berliners bekannte Neigung, das Fremde zu bewundern,
sich hier mit seinem nicht minder starken Lokalpatriotismus sehr gliicklich vereinigte. Uber die StraRen, welche die
Bahn durchschneidet, geht es allerdings meist zu schnell hinweg, als dass man von der “Aussicht” viel profitieren



kénnte. Man reckt den Kopf, jetzt eine uns bekannte und interessante Strafe mit schnellem, sicherem Blick zu
Uberschauen, und hort zu seiner Verwunderung vom Nachbar, dass man dieselbe schon vor einer Minute passiert
habe. Das befriedigendere Interesse erregen deshalb die Bahnhdfe mit ihrer nachtlichen Umgebung. Einmal Iasst
das hier etwas gemaRigtere Tempo des Zuges dem Fahrgast mehr Zeit, sich ein wenig umzuschauen; sodann sind
die Bahnhdfe meist an solchen Punkten der Stadt angebracht, welche dem Blick eine weitere Aussicht gestatten.

Der dstliche Endpunkt der Bahn, die Halle am Schlesischen Bahnhof, ist im Bau noch am weitesten zurlickgeblieben,
und fur die ersten Monate des Betriebes musste man sich mit einem durftigen Notperron begnigen. Auch die ganze
Strecke von hier bis zum nachsten Haltepunkt zeigt vorzugsweise die Schattenseite Berlins, welche oben kurz
charakterisiert worden ist. Nur ein paar lange Strallen in der Nahe des Bahnhofs, iber welche die Zlge
hinwegbrausen, bezeichnen wenigstens die ungeheute Ausdehnung der Stadt.

Angenehmer wird das Bild vor dem nachsten Haltepunkt, der den Namen von der zunachst gelegenen
Jannowitzbrlcke fliihrt. An dieser Stelle musste auf eine bedeutende Strecke langst dem nordlichen Spreeufer der
Viadukt im Strombett selbst erbaut werden, so dass man sich sogar den Luxus gestattete, die Breite des Flusses
einzuschranken.

Von dem Bahnhof “Jannowitzbriicke”, an dem Vereinigungspunkt der Alexander- und HolzmarktstraBe, hat man fur
etwa eine halbe Minute einen freien Blick Gber den Spreeverkehr und die nachste Umgegend. Hier, wo zur
Sommerzeit die Spree die zahlreichen Vergnligungsfahrzeuge nach Stralau und Treptow aufnimmt, fihlt man sich
schon inmitten des bewegten Geschéftslebens der Stadt. Uber die von Menschen durchwogten StraRen hinweg sieht
man die Spree, um welche sich die zahlreichen Tuchfabriken und Farbereien gelagert haben. Hinter den nachsten
StraBenhausern zeigt sich der Turm der Waisenhauskirche, weiter zuriick der Turm des Rathauses; rechts davon der
der Parochialkirche mit seinem Glockenspiel, und von links ragen die beiden scharfen Spitzen der vor einigen Jahren
schon restaurierten Nicolaikirche. Fur diejenigen, welche aus dem Westen und Nordwesten der Stadt die Bahn
frequentieren, hat - beilaufig bemerkt - die Station Jannowitzbriicke noch die edle Bestimmung, den Besuch zweier,
nur funf Minuten davon entfernten Theater zu erleichtern: des Wallner- und des Residenz-Theaters. Da die Leser zu
meinem Bedauern augenblicklich keinen Gebrauch von dieser verlockenden Gelegenheit machen kdnnen, mdgen sie
faute de mieux auf der Bahnstrecke fahren, welche den langen Hauserkomplex zwischen der Alexander- und Neuen
FriedrichstraRBe in nordwestlicher Richtung durchschneidet. Hier hat man nach links wohl zuweilen enge Durchblicke,
welche die in der Neuen Friedrichstrale gelegenen Gebaude einigermalien erahnen lassen: so die Hinterhauser des
Gymnasiums zum “Grauen Kloster”, des altestens Gymnasiums in Berlin, und des Lagerhauses; aber Uber alles
hinweg als ein Riese ragt wiederum der breite Turm des Rathauses, welcher in der Tat als ein Wachturm fur ganz
Berlin erscheint. Sowohl sein kraftiger Kérperbau, wie die ihn zierende Farbe der Gesundheit lassen hoffen, dass er
diese ehrenvolle Bestimmung noch ungezahlte Jahrhunderte unentwegt und unerschuttert erfiillen werde.

Kaum haben wir von ihm den Blick gewendet, so sehen wir plétzlich ein gewaltiges Leben von allen Seiten uns
umfluten. Wir sind an einem Hauptverkehrspunkt des “alten Berlins” angelangt: an der Station Alexanderplatz. Es ist
dies wohl die interessanteste Stelle der ganzen Stadtbahn. Ausgezeichnet durch einen gewissen malerischen Reiz
und ebenso reich an vollem Leben der Gegenwart wie an Erinnerungen, welche in die Vergangenheit, bis in die
“gute alte Zeit” zurlickreichen. Selbst der Fremde, welcher die Bahn nur befahrt, um sie kennen zu lernen, sollte
Uber diesen eigentlichen Mittelpunkt der inneren Stadt nicht so schnell hinwegeilen, sondern, um das reichlebendige
Gemalde von der die ehemalige “Kdnigsbriicke” lberkreuzenden Bahnbriicke recht zu geniel3en, hier aussteigen
und den nachsten Zug zur Weiterfahrt benutzen. Nach sudlicher Richtung sieht man die ganze alte KonigstralRe
hinauf bis zum Schlossplatz. Das volle Bild dieser starksten Verkehrsader des alten Berlins erhalt jene malerische
Einfassung durch die alten Colonnaden, jenen zopfigen Bau (von A. Boumann) aus der Mitte des vorigen
Jahrhunderts, dessen Architektur aber durch die Bildwerke von Tessaert einen eigenen Reiz erhalten hat. Hinter der
linken Seite dieser Colonnaden war lange Zeit das volkstimliche Vergniigungslokal “Villa Colonna”, in noch friherer
Zeit “Faust’s Wintergarten”.



Das alles muss nun mehr und mehr den baulichen Bedurfnissen der Gegenwart zum Opfer fallen. Es ware aber sehr
bedauerlich, wenn man nicht wenigstens die Colonnaden selbst erhalten kénnte. Die alte Kdnigsbricke wurde durch
die Stadtbahn Uberflissig; das tribe Wasser, welches darunter sich sehr langsam fortbewegte und aus welchem
einige sonderbare Schwarmer noch sonderbarere Fische zu angeln pflegten, dieser sogenannte “Kdnigsgraben”
musste flr die Stadtbahn in festen Grund und Boden umgewandelt werden. Die Trockenlegung dieses von der
Straualuer Briicke bis nach Monbijou die alte “Kdnigsstadt” im Halbkreis umschlieBenden Grabens war allein schon
eine gewaltige Aufgabe: seine Ausfillung und Befestigung erforderte gegen 100.000 cbom Mauerwerk.

Die Passage der ehemaligen Kénigsbrlcke, eines der lebhaftesten Verkehrspunkte Berlins, bildet jetzt mit ihrer
Uberbriickung durch die Stadtbahn ein fesselndes Ensemble groRstédtischen Lebens, mit seinem neben- und
Ubereinander sich fortbewegenden Gewlhl von Menschen und Fuhrwerken dem imposanten Strallenbilde von
Ludgate-Hill in der Londoner City nicht viel nachstehend.

Wendet man, der alten Kénigstralle den Ricken kehrend, den Blick vorwarts, so Ubersieht man den ganzen
Alexanderplatz. Hier miinden nicht nur ein halbes Dutzend der volkreichsten und gewerbtatigsten Strallen, hier ist
auch die Endstation flr zwei Pferdebahnlinien und dazu noch ein Gberaus lebhafter Marktverkehr. Rechts erkennt
man noch flichtig die in einfachem aber edlem Stil gebaute Hauptfassade des ehemaligen “Kdnigstadter Theaters”,
seinerzeit fir Oper und Schauspiel ein Mustertheater, wie Berlin seitdem kein ahnliches wieder erhalten hat. Es
stimmt wehmiitig, wenn man jetzt den Blick auf dies Gebaude richtet, und dort, wo einst Henriette Sontag,
Spitzeder, Schmelka, Beckmann und andere ihre Glanzzeit hatten, nur noch die riesigen Schilder fiir Woll- und
Tuchlager, Mantelfabrike usw. sieht. Gegenliber aber steht unversehrt das alte breite, in goldenen Buchstaben die
Aufschrift “Zum Kaiser Alexander” tragende Haus, wo vielleicht in alter Zeit die “neue Weinstube” war, in welcher
E.T.A. Hoffmann eine seiner drolligsten Spukgeschichten beginnen lasst. In der nachsten Stralle befindet sich ein
anderes Haus, ausgezeichnet durch eine noch bedeutsamere und altere Reminiszenz: das Haus Nr. 10 in der
ziemlich stillen SeitenstraBe, die den Namen “Zum Koénigsgraben” flhrt. Dieses Haus hat (iber dem Eingangstor eine
hibsche Blste Lessings, vor Jahren hier von dem Verein fir die Geschichte Berlins gestiftet; und die unter der Bliste
befindliche Tafel tragt die Inschrift “Lessing dichtete hier Minna von Barnhelm, 1765”.

Nachdem wir diese Umschau gehalten, steigen wir die bequemen Treppen zum Bahnhof wieder hinauf. Der Zug von
Osten kommt eilig herbei; er halt in der riesigen Halle, und nach einer Minute fahren wir weiter gen Westen, an dem
alten Getreidemagazin hart vorbei, dann ber die alte Rochbriicke hinweg, die das Privilegium hatte, flr ihre
Verbindung der Mlnz- und Neuen Friedrichstralle den Passanten den alten Berliner “Sechser” abzunehmen, ein
Privilegium, Uber welches jedoch die Fahrgaste der Stadtbahn sich lachend hinwegsetzen. Die nachste Station
“Bérse” ist schon in zwei Minuten erreicht. Der nicht so groRe, aber sehr gefallige Bahnhof liegt zwischen der
Spandauer Bricke und Monbijou. Das Bérsengebaude selbst bleibt vorlaufig unserem Auge verborgen.Dafir erhalten
wir aber sogleich nach dem Verlassen der Bahnhofshalle einen interessanten Uberblick tiber die den Lustgarten
umgebenden Gebaude. Zunachst Uiber die Herkulesbriicke hinweg reicht unser Blick bis zu dem Schlosse; dann
sausen wir an dem eigentlichen “Spree-Athen”, an den Museen und der Riickseite der Nationalgalerie voruber;
gelangen, kaum dass wir's gewahr werden, auf einer massiven Brucke hindber zum anderen Spreeufer, wo dann
auch alle Herrlichkeit im Nu wieder verschwunden ist. Nachdem wir den schmalen Kupfergraben Ubersprungen
haben, ist die Bahnhlinie eine kurze Strecke lang wieder zu beiden Seiten von Hauserreihen eingeschlossen. Da aber
heiRt es plétzlich: Augen links und gleichzeitig Augen rechts! Wir passieren die groRe Friedrichstralle, welche man
hier in ihrer ganzen Ausdehnung nach Norden und nach Stiden Uberblicken kann. Das gewahrt namentlich des
Abends durch die unabsehbaren Linien der Gaslaternen ein imposantes Schauspiel. Nur schade, es verschwindet so
schnell - schneller als ein Meteor. Gleich auf der anderen StraRenseite fahren wir in die groRartige Halle des
Bahnhofs “FriedrichstraBe” ein. Die Halle dieses Zentralbahnhofs ist in gleichem Stil und in fast gleichen
GroBenverhaltnissen gebaut wie der Bahnhof “Alexanderplatz”.

Beides sind die groBartigsten Hallen der Stadtbahn, und auf beiden ist auch die Frequenz die weit Uberwiegend



starkste. Stets ist der Besuch eines dieser groen Bahnhofe von eigenartig fesselndem Reiz. Die schénen Vorraume
im unteren Teil, wo auch die Billetschalter sich befinden, die weiten und schdnen Aufgange mit bequemen Treppen,
dann die Halle selbst, die mit einem riesigen Tonnengewdlbe aus eisernem Sparrwerk Uberdacht ist und besonders
abends durch das elektrische Licht einen beinahe feierlichen Eindruck macht. Dazu die fortwahrend an- und
abfahrenden Passagiere, dazwischen die soliden Zeitungsverkaufer, die sémtliche unter der Direktion eines einzigen
Unternehmers stehen und ebenso billig wie héflich sind - kurz, das alles stimmt so trefflich zusammen und greift so
glatt und ruhig ineinander, dass es vollkommen begreiflich erscheint, wenn der Berliner die Stadtbahn in
ausgedehntem MaRe zu Vergnugungsfahrten benutzt. Und die Art der Benutzung wird im Sommer immer
allgemeiner werden, besonders nach den westlichen Stationen, die schon vom Lehrter Bahnhof ab auRerhalb der
Stadt liegen.

Die Strecke von “FriedrichstraBe” bis “Lehrter Bahnhof” flhrt zunachst beim Schiffbauerdamm mittels einer genial
konstruierten Briicke wieder auf das nérdliche Spreeufer hinliber, und nachdem sie die Luisenstralle und duBere
KarlstraRe durchschnitten hat, wird sie durch einen lang sich hinziehenden und freistehenden Viadukt zum Lehrter
Bahnhof geleitet. Nachdem man beim Zellengefangnis, bei der Ulanenkaserne usw. voriber durch Alt-Moabit
gefahren, tritt die griine Landschaft immer mehr in ihre Rechte. Zunachst bietet “Bellevue” am sudlichen Spreeufer
mit den schénen Parkanlagen einen angenehmen sommerlichen Ruhepunkt. Dann durch die an Alt-Moabit sich
anschlieBenden, zum Teil eben erst angelegten Strallen hindurch setzt die Bahn in der Nahe der koénigl.
Porzellanfabrik Uber die in gerader Linie nach Charlottenburg fiihrende Hauptallee des Tiergartens, um an der
nachsten Station “Zoologischer Garten” ein starkes Kontingent von Passagieren abzuliefern.

Der Besuch dieses Vergnugungsparks, der ohnedies beim Berliner Publikum sich besonderer Beliebtheit erfreut, wird
durch die Stadtbahn noch sehr gesteigert werden, da jetzt die Bewohner selbst der am weitesten nach Osten
geruckten Stadtteile das friher in nebelgrauer Ferne liegende Ziel ihrer Sehnsucht in wenigen Minuten erreichen
kénnen. Der Bahnhof liegt an der hinteren (westlichen) Seite des Gartens, aber die Verwaltung hat schleunigst die
Einrichtung getroffen, dass an Sonn- und Concerttagen das Publikum auch von dieser - sonst unzuganglichen - Seite
Eintritt erlangen kann.

Weniger gunstig erweist sich die Bahnverbindung flr die beiden noch weiter nach Westen liegenden Stationen
Charlottenburg und Westend. Da namentlich der Charlottenburger Bahnhof sehr weit entfernt vom Orte liegt, so wird
fur die Besucher des Schlossparkes mit dem Mausoleum die bestehende Pferdeeisenbahn nichts von ihrem Ansehen
verlieren. Es ist aber neuerdings schon der Plan gefasst, von diesem entlegenen Bahnhof aus noch eine Zweigbahn
anzulegen, welche bis zum Mittelpunkte von Charlottenburg fihren soll.

Dass Uberhaupt die Stadtbahn nicht auf der ganzen Strecke gleichmaRig stark frequentiert werden wirde, war leicht
vorauszusehen. Nach der Zahl der verkauften Billets stehen voran die drei Stationspunkte Schlesischer Bahnhof,
Alexanderplatz und Friedrichstralle (und zwar in aufsteigender Zahl). Sobald der vollstandige Kursplan inklusive aller
Verbindungen mit den groRen in Berlin miindenden Eisenbahnlinien ins Leben getreten sein wird, mag die
Verkehrsstatistik wohl noch weitere Veranderungen ausweisen. Im Allgemeinen wird das Verhaltnis bleiben, wie es
jetzt ist: der Lokalverkehr wird eben stets die weit Uberwiegende Masse von Passagieren liefern. Bereits in den
ersten Monaten ist dieser Lokalverkehr ein so groer geworden, wie man ihn wohl kaum erwartet hatte. Und auch
diejenigen, welche von vornherein beim groen Unternehmen gegenlber sich sehr skrupulds verhalten haben,
tragen bereits mit Vergnligen zur Prosperitat desselben bei. An den Sonntagen sind bisher je 50.000 bis 60.000
Billets ausgegeben worden, haufig noch mehr, so dass die vorhandenen Beférderungsmittel, obwohl man sie mit
dem gesteigerten Bedurfnis nach Mdglichkeit vermehrte, so unzureichend blieben. Auch fir die Wochentage gilt die
Durchschnittszahl von 15.000 Billets eine ganz ansehnliche.

Nach dem bisher bestehenden Fahrplan, in welchem noch nicht der ganze externe Verkehr aufgenommen werden
konnte, gehen auf der Stadtbahn taglich von Ost nach West und von West nach Ost je 102 Zlige, so dass also nach



beiden Richtungen hin taglich sich 204 Eisenbahnziige bewegen. Fiir die Sonntage - das stellte sich schon bei der
ersten Fahrt heraus - konnten die nur alle zehn Minuten gehenden Ziige, wenn man auch die Wagenzahl
betrachtlich vergréRerte, dem Bedirfnis keineswegs geniigen. Man hatte deshalb fiir alle Festtage noch dreiRig
Extrazige eingelegt, um die Masse der harrenden Fahrgaste expedieren zu kénnen.

Damit die fiir den externen Verkehr bestimmten Zlige mit dem so groBartigen Lokalverkehr nicht kollidieren, so
hatte man von vornherein bei der Anlage der Bahn ein blo doppeltes Geleise als ungeniigend erkannt und die
ganze Bahnstrecke, deren Lange Uber 11 km - also etwa anderthalb geografische Meilen - betragt, mit vier Geleisen
ausgestattet. Erst allmahlich wird die Einrichtung in ihrer ganzen geplanten Vollstandigkeit zur praktischen
Verwendung kommen. Wir haben aber jetzt schon an der Stadtbahn-Verwaltung die erfreuliche Erfahrung gemacht,
dass dieselbe allen aus dem Publikum und der Presse lautwerdenden Wiinschen so viel als méglich nachkommt und
so haben die Erfahrungen in den ersten Monaten schon eine Menge erheblicher Verbesserungen herbeigefihrt.

Mehr und mehr werden auch die solide aus Ziegelsteinen gemauerten Bogen, welche durch die Pfeiler der Viadukte
gebildet werden, zu industriellen Zwecken verwertet. Die ersten segensreichen Institute, die sich ihrer
bemachtigten, waren die Bierbrauereien. Schon lange vor Vollendung der Bahn hatte sich in der Luisenstrale die
Moabiter Brauerei unter dem Titel “Zum Kyffhauser” unter flnf solchen Stadtbahnbogen etabliert und in
altdeutschem Stile ein vielbesuchtes Bierlokal hergestellt. Noch groBer und auch eleganter ist das Etablissement
“Zum Franciscaner” an der Kreuzung der Friedrich- und GeorgenstraBe. Wie vielseitig aber diese Stadtbahnbogen zu
verwenden sein werden, das sehen wir schon jetzt am Lehrter Bahnhof, wo der bedeutende Bauplatz der Mitte Mai
erdffneten hygienischen Ausstellung an den Stadtbahn-Viadukt sich anlehnt.

Ob bei den ungewdhnlichen hohen Kosten der Stadtbahn - sie belaufen sich auf nahezu 70 Millionen Mark - von
einer Rentabilitat wird die Rede sein kénnen? Das zu erforschen oder dariber zu mutmalen und zu prophezeihen,
moge anderen Uberlassen bleiben.

Jedenfalls ist dieser groartige Bau der Neuzeit schon jetzt flr den Berliner ein nitzliches und angenehmes
Verkehrsmittel, fir den Fremden eine der hervorragendsten Sehenswirdigkeiten der Reichshauptstadt geworden.
Der Nachweis ihrer strategischen Bedeutung mdge aber noch recht lange auf sich warten lassen.

H. Rudolf

Dampfer auf dem Savignyplatz

Dass GroBbauprojekte manchmal andere Wege nehmen als geplant, weiR man nicht erst seit dem BER-Desaster.
Schon vor 130 Jahren wurde ein riesiges Projekt geplant, das jedoch niemals Wirklichkeit geworden ist.

Stellen Sie sich vor, anstelle der Grinflachen auf dem Savignyplatz gabe es heute ein groRes Wasserbecken. Von
Nordosten her wirden Dampfer einfahren und am Steg stiegen Ausfliigler ein, die auf dem Kanal Richtung Wannsee
weiter ins Grlne fahren. An den Ufern des Bassins wiirden im Sommer die Menschen in der Sonne sitzen, an Tischen
ihren Kaffee oder eine Berliner WeiRe trinken. Die KantstraBe wiirde das groRe Wasserbecken als Bricke
Uberspannen.

All dies ist keine Spinnerei, sondern war tatsachlich so geplant. Im Zuge der Stadterweiterung im 19. Jahrhundert
sollte eine neue Wasserverbindung hergestellt werden zwischen der Spree und dem Wannsee, weil der Umweg uber
Spandau schlecht schiffbar war. Dies lag vor allem am teils zu flachen Flussgrund, aber auch an zu niedrigen
Briicken, die Spree und Havel Gberspannten. Schon bei mittlerer Wasserhdhe konnte ein Teil der Schiffe dort nicht


https://www.berlinstreet.de/15227

mehr fahren.

Parallel zur Stadtplanung von James Hobrecht reifte der Plan, eine Umfahrung zu bauen. Hobrechts Bebauungsplan
wurde als Grundlage genommen, um darin eine neue Wasserstralle einzubauen, den rund 18 Kilometer langen Sud-
West-Kanal. Er sollte von der noch heute existierenden Schleuse am Landwehrkanal Richtung Siiden abzweigen,
entlang von Fasanen- und UhlandstraBe auf den Savignyplatz einbiegen und von hier durch die KnesebeckstraBe
Richtung Wilmersdorf. Von dort aus war geplant, ihn durch die Grunewaldseen zum Wannsee in die Havel zu flhren.
Zwischendurch war ein Hafen am heutigen Olivaer Platz vorgesehen sowie mehrere Haltestellen auf dem Weg zum
Grunewaldsee.

Mit der Planung beauftragt war das Ingenieurblro Havestadt & Contag, das seinen Entwurf im Jahr 1883 vorstellte.
Die Gegend rund um den Savignyplatz war zu diesem Zeitpunkt zwar nur sparlich bebaut, jedoch existierte bereits
die Stadtbahntrasse, so dass die Kanalplanung darauf Ricksicht nehmen musste. Die Planer schrieben dazu:

Wie bereits erwahnt wurde, liegt der geeignetste Punkt einer Unterfihrung des Kanals unter der Stadtbahn im Zuge der
Knesebeckstrasse; um diese zu erreichen, ist die Trace so gewaéhlt, dass der Kanal, nach Unterschneidung der
Hardenbergstrasse, in einer scharfen Curve an der hinteren Seite des zur Villa Mendelssohn gehérigen Gartens vorbeli,
das noch unbebaute Terrain durchdringend, den im Bebauungsplan vorgesehenen grossen Platz - des
Vereinigungspunkt von 7 Strassen - erreicht; auf letzterem ist ein Wendebassin projektiert, welches bis zur Vollendung
der Bebauung der benachbarten Stadttheile mit Vortheil auch als Hafenbassin verwerthet werden kann. Die Strasse No.
18 [heute UhlandstralSe] wird von dem Kanal schiefwinkelig geschnitten. ... Die Ableitung der Strasse No. 18 bei ihrem
Zusammentreffen mit dem Kanal wird die einzige wesentliche Aenderung des bisher festgestellten Bebauungsplanes
sein. ...

Die Ausmtindung des Kanals liegt im Zuge der Knesebeckstrasse und zwar ist der Kanal in zweischiffiger Breite (18,0 m)
in der Mitte der jetzigen Strasse angenommen, wodurch die Theilung derselben in zwei Uferstrassen nothwendig wird.
Die hierdurch eintretende Verbreiterung der Knesebeckstrasse bis auf 52 m - excl. Vorgarten - wiirde zwar auf Kosten
der angrenzenden Bauterrains erfolgen, dieselben aber zweifellos in ihren Werthe steigern, weil damit der Charakter der
Strasse wesentlich gehoben wird.

Tatsachlich ware nicht nur der Charakter der Knesebeckstralle extrem verandert worden, sondern z.B. auch der des
Kurfirstendammes, der dann als Briicke den Kanal tiberspannt hatte.

Die Wahl auf die KnesebeckstralRe fur die Unterfihrung der Stadtbahn hatte zwei Vorteile: Zum einen das als
Savignyplatz geplante Wasserbassin vor der Ausfahrt, was bessere Rangiermdglichkeiten geboten hatte. Vor allem
aber hatte die Stadtbahntrasse durch eine um vier Meter gréRere Lichtweite sowie tiefere Fundierung der Pfeiler, als
die Alternativen Fasanen- und UhlandstraRe.

Mitte der 1880er Jahre wuchs die Stadt rasant. “Berlin ist aus dem Kahn gebaut” heifit es, womit gemeint ist, dass
ein Grofteil des Baumaterials, vor allem Ziegel und Holzbohlen, Uber die Kanale in die Stadt kamen. Besonders die
Kalkberge Rudersdorf waren wichtiger Lieferant fur die Neubauten in Berlin und all seine vorgelagerten Gemeinden
wie Charlottenburg. Ridersdorf war Uber Kalk-, Flaken-, Dammeritzsee und schlieBlich die Spree an Berlin
angebunden. Ein Kanal quer durch die damals noch selbststandigen Gemeinden Charlottenburg und Wilmersdorf
wlrde deren Aufschwung sehr unterstitzen.

Letztlich aber kam alles anders. Schon vor der Planung des Siid-West-Kanals wurde seit 1861 auch Uber eine
sudliche Umfahrung der Stadt nachgedacht, die allerdings doppelt so lang wiirde. Der Vorteil war, dass er hier vor
allem Uber Felder geflihrt wurde, bei denen keine Ricksicht auf bestehende oder geplante Stadtbebauung
genommen werden musste. AuBerdem bekamen die sudlich gelegenen Gebiete eine Verbindung zu Havel und Spree
(bzw. die Dahme), auch ohne Umweg (ber den Landwehrkanal.



Damals wie heute wurden GroBprojekte hauptsachlich nach politischen Gesichtspunkten beschlossen. Und so setzte
sich der Teltower Landrat Ernst Stubenrauch (genannt “Der Eiserne”) 1885 durch, der den Stidkanal favorisierte.
Stubenrauch erhoffte sich von dem Kanal, dass sein Landkreis Teltow, der damals noch von Zehlendorf bis Képenick
reichte, wirtschaftlich aufgewertet wirde. Um den Widerstand gegen die Entscheidung fiir den Teltowkanal und
gegen den Sid-West-Kanal zu schwachen, beauftragte er ebenfalls das Ingenieursbliro Havestadt & Contag. Dies
hatte erst kurz zuvor eine 76-seitige Broschlre zur Planung des Sid-West-Kanals verdffentlicht.

Am 22. Dezember 1900 erfolgte im Park von Babelsberg der erste Spatenstich fir den neuen Teltowkanal, auf den
Tag genau sechs Jahre spater wurde das Bauwerk auf gesamter Lange erdffnet. Damit war die Planung fur den Kanal
durch Charlottenburg und Wilmersdorf hinfallig. Und am Savignyplatz liegen keine Ausflugsdampfer.

]

In Erinnerung an Walter Schilling

Es gibt Menschen, die im Kleinen wirken, aber trotzdem Grol3es erreichen. Zu denen gehdrte auch Walter Schilling,
der vor funf Jahren gestorben ist. Die, die ihn kannten, haben ihn noch lang nicht vergessen. Er hat die Bewegung
der oppositionellen Jugendbewegung in der DDR maRgeblich mitgepragt. Und viele waren sicher andere Wege
gegangen, hatte er sie nicht unterstitzt.

Schon Schillings Eltern waren in der Opposition, Mitglieder der Bekennenden Kirche wahrend der Nazizeit. Er selber
studierte Theologie und baute ab 1959 im stalinistisch gepragten Thlringen ein vom Staat unabhangiges
Jugendheim auf. Viele Jahre betreute er Jugendliche, die sich nicht anpassen wollten, war ihr Ansprechpartner, gab
ihnen Moglichkeit zur Selbstfindung. Dass viele von denen nicht nur den Staat, sondern auch die Kirche und Religion
in Frage stellten, war fur ihn nur logisch, Jugend braucht Unruhe.

Naturlich wurde Walter Schilling bald von der Staatssicherheit iberwacht. 1974 schloss sie das Jugendheim, doch
Schilling arbeitete im Rahmen der Kirche weiter. In Jena hatte er zu vielen jungen Menschen Kontakt, die bald zur
Keimzelle der DDR-Opposition wurden. Aus seiner offenen Arbeit ging im ganzen Land auch die ,Kirche von unten”
hervor, in der sich in vielen Orten der DDR Jugendliche und junge Erwachsene sammelten. Dabei stand dort nicht die
religiose, kirchliche Arbeit im Mittelpunkt, sondern die gesellschaftliche. Vor allem die Durchsetzung der
Menschenrechte waren fur die KvU wie flir Walter Schilling zentrales Thema - und damit naturlich direkt im
Widerspruch zur offiziellen Politik, die den Willen der Partei als einzigen Malstab akzeptierte.

Jena, Saalfeld, Gberhaupt Thlringen war neben Ost-Berlin das Zentrum der DDR-Opposition, vor allem der
Jugendlichen. Bekannte Oppositionelle waren Roland Jahn, Lutz Rathenow, Jlrgen Fuchs, Gerold Pannach und viele
andere.

Walter Schilling lie® immer wieder Stasispitzel auffliegen, die versuchten, Jugendliche zu werben. Einmal versteckte
auch einen jungen Deserteur der ,Nationalen Volksarmee” und erreichte sogar, dass es keine Anklage gegen ihn
gab.

Nach dem Zusammenbruch der DDR enttarnte er eine Reihe von Pfarrern, die mit der Stasi zusammengearbeitet
hatte. Einer breiteren Offentlichkeit wurde Schilling aber erst bekannt, als er im Dezember 2001 zusammen mit 40
anderen DDR-Blrgerrechtlern eine Erklarung gegen die Regierung von Gerhard Schrdder verdffentlichte. Darin
beklagten sie die zunehmenden Aktivitaten der Geheimdienste, staatliche Aggressivitat gegen Kriegsgegner, die
Entmindigung der Birger/innen, den staatlichen Waffenhandel.
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Walter Schilling ist noch heute vielen prasent, die in der DDR in der Opposition waren, Hunderte hatten unmittelbar
Kontakt zu ihm, viele Uber Jahrzehnte. Er hat sie gepragt und zu Menschen mitgeformt, die aufmupfig und kritisch
sind, die sich nicht anpassen, nur weil es von den Herrschenden so verlangt wird. Einen schénen Eindruck bekommt
man auch in den beiden folgenden Aufnahmen.

Walter Schilling wurde 82 Jahre alt, er starb am 29. Januar 2013.

Nachruf

Das Walterlied:

Far Walter Schilling: Die wunderbaren Jahre

Vater wollte Sohn toten lassen, weil er der Familie
Schande machte

Der Eigentiimer und Chef einer Familienfirma mit Sitz in Berlin, die er unter schwierigsten Bedingungen grof§
gemacht hatte, hatte sich alle Mihe gegeben, seinen Sohn zu einem wurdigen Nachfolger zu erziehen und gut zu
verheiraten, naturlich mit einem Madchen aus der Familie, mit der richtigen Religion. Aber der Sohn interessierte
sich mehr far Manner als flr Frauen und mehr fir die neueste Musik als fir die Arbeit in der Firma. Je strenger die
Erziehung durch den Vater wurde, desto unglicklicher wurde der Sohn, bis er schlieBlich nicht einmal mehr die
erfolgreiche Firma tGbernehmen wollte. Er wollte nur noch weg. Mit seinem Freund versuchte er, nach England zu
reisen und sich dort Arbeit zu suchen.

Die Reiseplane flogen auf, und der witende Vater wollte beide jungen Manner téten lassen, um die Ehre zu retten.
Seine Mitarbeiter weigerten sich aber, dabei zu helfen. Der Freund jedoch wurde vor den Augen des Sohnes getétet.
Spater wurde der Sohn, der inzwischen nicht mehr aufmuckte, zwangsverheiratet mit einem passenden Madchen,
das er nicht liebte, und musste eine Filiale hundert Kilometer weiter weg leiten, um sich zu beweisen - und um nicht
am Berliner Leben teilnehmen zu kénnen.

Bis zum Tode seines Vaters musste dieser junge Mann sich ununterbrochen verstellen, allen gegenlber, und er hat
nie mehr wirkliche Freunde gehabt. Dennoch Ubernahm er nach dem Tode seines Vaters die Firma und fuhrte sie zu
grolBem Erfolg. Er stellte viele Mitarbeiter aus anderen Landern ein und respektierte, dass sie einen anderen Glauben
hatten. Bei ihm durfte niemand wegen seiner Religion oder seiner Abstammung diskriminiert werden, obwohl er
selbst seinen Glauben verloren hatte. Uberall in Berlin und Potsdam setzte er moderne Bauten hin.

So wurde er einer der beriihmtesten Deutschen. Er starb kinderlos. Die Firma ist inzwischen erloschen. In Neukdlln
steht Ubrigens ein Denkmal, dass dankbare auslandische Mitarbeiter trotz allem dem Vater setzten.

Wer war der Vater, wer der Sohn?

(Geschrieben von Hanno Wupper nach dem Héren eines Radioberichts tber die Neukdliner Heroes.)
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Schwarz-roter KalendA

Ach wir hatten viele Herren

Hatten Tiger und Hyanen

Hatten Adler, hatten Schweine

Doch wir ndhrten den und jenen

Ob sie besser waren oder schlimmer:
Ach, der Stiefel glich dem Stiefel immer
uUnd uns trat er

Ihr versteht: Ich meine

Dass wir keine andern Herren brauchen.
Sondern keine!

Dieses Gedicht des alten Meisters Brecht auf der Riickseite bildet den Abschluss eines Taschenkalenders, der einmal
Pflichtlektlre war in der anarchistischen Szene, erst West-Berlins und der alten Bundesrepublik, spater auch im
wiedervereinigten Grodeutschland. Er steckte in etlichen Arschtaschen und begleitete die Aktivistinnen und
Aktivisten durch den revolutionaren oder frustrierenden Alltag. Er war in vielerlei Hinsicht eine Hilfe.

Zum einen war es eben ein Kalender, in den man seine Termine reinschreiben konnte. ,Aber nicht die
konspirativen!” war mal in einer Ausgabe zu lesen. Dazwischen unendlich viele winzige Comics von Seyfried, ©TOM
und vielen anderen Kunstlern aus der linken und linksradikalen Gesellschaft, Zitate von revolutionaren Klassikern,
aus Punkliedern oder aktuellen Demo-Parolen. Dazu zahlreiche historische Daten.

Vor allem lieferte der Schwarz-rote KalendA Kontaktadressen: Anarchistische und andere linksradikale Initiativen,
Archive, Zeitungen, Infoladen, Betriebe, Anti-AKW-, Antifa-, Gewerkschafts- und Umweltgruppen. Der Kalender von
1996 listet Hunderte von Adressen auf. Da das Internet damals erst noch im Entstehen war, gab es kaum solch
umfangreiche Sammlungen.

==

sr-zzovy

Wie auch
in allen Jahren davor standen auch im 96er Kalender inhaltliche Artikel, Schwerpunkt dieser Ausgabe war die
Geschichte des Anarchismus in Tschechien und der Slowakei. Gruppen wie die Schwarzen Radler, das Buro fur
anarchistische Diskussion oder die Initiative Freie Heide wurden vorgestellt, es gab einen Wegweiser durch den
anarchistischen Blatterwald. Hier alles aufzulisten ware viel zu viel.

Der ,offizielle” Name des Kalenders war , Schwarz-roter Kain-KalendA*, wobei das hintere A mdéglichst im Kreis
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stand. Der Name nimmt Bezug auf den Kain-Kalender, den der anarchistische Schriftsteller Erich Mihsam flur 1912
und 1913 herausgegeben hatte.

Der Schwarz-rote erschien von 1983 bis 2000 und wenn man sich heute mehrere von ihnen anschaut, bekommt man
eine Ubersicht darliber, was es damals vor 20 bis 30 Jahren fiir politische Kdmpfe gab, wie vielfaltig und breit der
linke Widerstand organisiert war. Man merkt, dass heute vieles davon fehlt, weil es immer weniger Radikale gibt,
also diejenigen, die an die Wurzel gehen wollen. So wie sie fehlt auch der Kalender. Sicher ist heute vieles ins
Internet abgewandert, das naturlich viel aktueller sein kann. Trotzdem drlickte der Schwarz-rote KalendA auch ein
Lebensgefuhl aus.

Wer mdchte, kann sich das gerne nochmal live anschauen. Ralf G. Landmesser, der Herausgeber des Kalenders hat
einen Stapel der 1996er Ausgabe ausgegraben. Wer einen haben méchte, schickt einfach einen 5-Euro-Schein und
bekommt ihn zugeschickt.

Bestelladresse: Berlin Street, Postfach 210 363, 10503 Berlin

Der erste 1. Mai in Kreuzberg

1987 gab es in Kreuzberg die bis dahin starksten Stralenkrawalle zum 1. Mai. Damals wurde die “Tradition” der
Maikrawalle begrindet. In einem Romanentwurf habe ich meine Erlebnisse von damals festgehalten, die Namen
wurden jedoch gedndert. Aufmerksame Leser kennen den Text bereits.

Der 1. Mai war ein warmer Tag. Am frithen Nachmittag gingen wir zum Lausitzer Platz, wo gerade das Strafenfest
begonnen hatte. Schon seit ein paar Jahren wurde an diesem Tag im Kiez gefeiert. Auf einer Blihne spielten Bands,
Artisten traten auf, einige Laden aus der Gegend bauten Stande auf und verkauften Bucher, Schmuck und
Klamotten. Politische Initiativen verteilten ihr Infomaterial und viele einzelne Leute oder Besetzerkollektive boten
Kaffee, Saft und selbst gebackenen Kuchen an. Dazwischen gab es Spiele fur Kinder, Gberall hérte man Musik, es
war eine fréhliche Stimmung. Diesmal aber, 1987, war etwas anders. Es gab Diskussionen, Uberall standen Gruppen
von Leuten, die laut miteinander redeten. Ich erfuhr, dass in der Nacht zuvor der Mehringhof von der Polizei
durchsucht worden war. Dieses Zentrum der radikalen Linken in Berlin war ein Symbol, die Razzia bedeutete ein
Schlag gegen die Szene. Opfer der Durchsuchung war das VoBo-Blro, wo die Aktionen gegen die von der
Bundesregierung geplante Volkszahlung koordiniert wurden. Es war klar, dass es dagegen noch Protest geben
wirde, aber ich wollte jetzt erstmal nur feiern.

Tobi aber war ziemlich sauer. Und beunruhigt. »Meinste, dass es heute noch knallt? Das kann man doch nicht
einfach so hinnehmen.«

»Klar, da kommt heute noch was, aber jetzt will ich erstmal was zum Futtern und ‘n bisschen rumkucken.«

»Tach Madels, wie geht's?« Marko war ein richtiger Autonomer, immer zu einer Provo bereit, die Hasskappe in der
Tasche.

»Habt ihr Lust auf ein bisschen Action? Wir treffen uns gleich am Gorli, vielleicht finden wir was zum Aufrdumen.,
grinste er.

Aufraumen - das bedeutete das genaue Gegenteil, Krawall, mit oder ohne Anlass. Hauptsache es knallt. Ich bin
jemand, der darauf auch manchmal Lust hat, in den vergangenen Jahren habe ich an fast allen Straenschlachten
teilgenommen. Diesmal aber wollte ich nicht so recht, jedenfalls nicht jetzt schon, am spaten Nachmittag.

Noch wahrend wir neben der Kirche am Lausitzer Platz standen, horten wir Geschrei am Gorlitzer Bahnhof. Von uns
aus konnten wir aber nichts sehen, auer einem einzelnen Baulicht. Tobi nahm mich an die Hand und so ware ich
mit ihm Uberall hingegangen. Er wollte aber auch erstmal nur auf dem Fest bleiben.
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Auch die Kirchengemeinde hatte einen Stand aufgebaut und verkaufte dort Kekse und Saft. Nicht teuer, aber
trotzdem zu viel fir mich. In dieser Situation gibt es nur zwei Méglichkeiten, nett oder bdse sein. Also entweder
diskutieren oder einfach zugreifen und abhauen. Beides macht auf unterschiedliche Art SpaR, aber weil Christen ja
gerne reden, versuchte ich sie meinerseits zuzutexten. Von wegen, dass Jesus ja auch das Brot gebrochen habe und
nicht extra Geld dafir verlangte.

»Gebt dem armen Jungen doch was zum Essen, er wird sonst vor Hunger noch bewusstlos, direkt vor eurem Stand!«
Tobi gab sich wirklich Miihe.

»Daflr wurde er euch bestimmt auch die Fulle waschen.«

Ich dachte, ich hére nicht richtig.

»Bist du bekloppt? Wieso denn FilRe waschen?«

»Du solltest 6fter mal in der Bibel lesen. Da steht das drin!«

Naturlich hatte auch Tobi kein bisschen Ahnung vom Neuen Testament, wahrscheinlich hatte der die Story nur beim
Kommunionsunterricht aufgeschnappt. Aber ob man damit Christen beeindrucken kann?

»Du siehst eigentlich nicht so aus, als ob du nach der Bibel leben wiirdest«, entgegnete die Hippiefrau schnippisch,
aber da war sie bei uns an der richtigen Adresse!

»Wie bitte? Schon als Kind habe ich taglich den Herrn angerufen...«

»...und um Vergebung gefleht fir meine Sinden!«

»Genau. Und wie oft habe ich meinen Mitmenschen in schweren Stunden beigestanden!«

»Stimmt. Er hat Trost gespendet und sein letztes Hemd hat er gegeben!«

»Alles im Namen der Barmherzigkeit und des Glaubens.«

»Amen!«

Tobi und ich erganzten uns hervorragend und wir waren erfolgreich: »Na gut, ihr habt mich Uberzeugt...«

Wir beide grinsten uns an.

»... dass ihr gute Schauspieler seid. Das soll belohnt werden.«

Sie goss jedem von uns einen Becher Saft ein und reichte uns zwei Stlck Kuchen.

In diesem Moment rannten uns mehrere Kinder um, die Saftbecher flogen auf den Verkaufsstand, wir selber konnten
uns gerade noch festhalten. Eben noch tberall Musik und Lachen, auf einmal nur noch Geschrei. Innerhalb einer
Sekunde war die Stimmung gekippt, die Panik der Kinder griff auch auf die Erwachsenen Uber. Die Wege zwischen
den kleinen Standen waren viel zu eng fiir die Masse an Menschen, die pl6tzlich dort durch rannten. Alles was im
Weg stand, wurde zur Seite gedruickt, die vielen Tapeziertische mit Spielzeug und Selbstgebackenem zerbrachen,
durch die berstenden Saftflaschen wurde es sofort sehr rutschig. In ihrer Panik fielen die Leute hin, andere rannten
darUber hinweg.

Im Gegensatz zu den meisten anderen wusste ich, dass unkontrolliertes Wegrennen meist keinen Sinn hat. Man
nimmt seine Umgebung nicht mehr wahr, |auft vielleicht noch in die falsche Richtung. Bei den vielen
Demonstrationen habe ich gelernt, ruhig zu bleiben, die Situation zu Gberblicken und erst dann zu reagieren. Nun
aber sah ich die Kette der weillen Polizeihelme auf uns zu rennen, ihre Kniippel schlugen in alle Richtungen.
Wahrend die ersten nur noch ein paar Meter entfernt waren, blieb der grote Teil von ihnen stehen. Dort prigelten
sie auf mehrere Leute ein, die am Boden lagen und sich, so gut es ging, mit ihren Armen vor den Schldgen
schutzten. Sie schrien um Hilfe. Wir standen direkt neben einem Gebusch, und anstatt mit mir abzuhauen, bickte
sich Tobi, holte sich einen Stein aus den Blschen und warf ihn aus der Drehung dem vordersten Bullen direkt an den
Helm. Sofort rasten wir los, den anderen Fliichtenden hinterher. Nach ein paar Metern kamen wir an einem
Kinderwagen vorbei, offenbar war die Mutter mit ihrem Baby schon weggerannt. Im Laufen zog ich den Wagen hinter
uns her und warf ihn um. Wie erhofft stolperte der Prigelbulle, allerdings ohne richtig hinzufallen. Ein anderer
sprang darliber hinweg und verfolgte uns weiter. Anscheinend wurde er aber zuriickgepfiffen. Er drehte um und
dann liefen sie zu ihrer Einheit zurick.

Damit war es aber noch nicht vorbei. Von hinten wurden nun Tranengasgranaten geschossen, und zwar grofflachig



auf den gesamten Platz. Wahrend sich die Schlager zuriickzogen, knallten von dahinter die Gewehre, die innerhalb
einer Minute mindestens 20 Gaskartuschen abfeuerten. Der gesamte Lausitzer Platz, der kleine Park, der Spielplatz
und die Kirche verschwanden in den Tranengasschwaden. Wahrend des Angriffs waren viele Kinder in die BUsche
geflliichtet, schreiend kamen sie nun raus und rieben sich die brennenden Augen. Eine Frau kam mit einer
Seltersflasche angerannt und spulte mehreren Madchen die Augen aus, alle nicht alter als neun oder zehn Jahre.
Manche hatten den Fehler begangen hatte, sich in Hauseingange zu fliichten. Das hat die Polizei beobachtet. Ein
Trupp stiel8 vor, riss die Tlren auf und schoss ebenfalls Gas in die Hausflure. Natirlich stromt es dort auch in die
Wohnungen, aber das war ihnen wohl egal. Fur sie waren die Kreuzberger eh alles potenzielle Terroristen, da ist es
nicht schade drum, wenn deren Wohnungen mit Tranengas verseucht wurden.

Auch Tobi und ich hatten die volle Ladung abbekommen und so brannten uns die Augen wie verriickt. Man musste
sie moglichst zu lassen, was beim Wegrennen aber nachvollziehbare Probleme macht. Ich hatte Kontaktlinsen, die
die Augen einige Minuten vor dem Gas schiitzen. So konnte ich uns beide in ein tiirkisches Café retten, in dem wir
uns erstmal die Augen ausspulen konnten.

»Das mit dem Stein war nicht gerade die Idee des Jahrhunderts«, sagte ich zu meinem Freund.

»Wieso? Kloppe hatten wir doch sowieso bekommen. AuBerdem hatte ich zum Nachdenken keine Zeit, wie du
vielleicht bemerkt hast.«

Zwischen uns war plétzlich eine aggressive Stimmung.

»Kein Grund gleich auszuflippen, man! Was sollte ich denn machen? Stehen bleiben und mich zusammenschlagen
lassen?«

Er hatte ja recht, wahrscheinlich hatte ich selber auch geworfen, wenn ich gerade ‘nen Stein oder eine Flasche in der
Hand gehabt hatte.

»Haste gehort, wie das gescheppert hat?« Wir lachten beide los.

»Kein Wunder, Hohlkdpfe sind ein prima Resonanzkdrper. Das ist wie bei ‘ner Glocke.«

»Gong. Gong«. Ich konnte mich plétzlich vor Lachen kaum noch halten.

»Schade, dass er sich nicht richtig auf's Maul gelegt hat.«

»Und wie geht’s jetzt weiter?«, fragte Tobi.

»Na, was glaubst du denn? Nach der Aktion knallt es doch wie noch nie.«

Ich sollte recht behalten. Innerhalb einer Stunde entwickelte sich eine StraBenschlacht, wie es sie in Berlin wohl seit
1945 nicht mehr gegeben hat. Hunderte von Menschen griffen die Polizei an, mit Steinen und Knippeln gingen sie
auf sie los.

Wir trieben sie in ihre Mannschaftswagen, nach der Zerschlagung des Festes war die Stimmung unter den Leuten
voller Hass. Immer weiter jagten wir die Bullen vor uns her. Manche von denen rannten den bereits flichtenden
Mannschaftswagen hinterher, schafften es gerade noch reinzuspringen. Dann flogen die ersten Mollies an die
Wannen, zwei, drei Meter hoch schlugen die Flammen. Zwar wurden jetzt noch Wasserwerfer herangekarrt, aber es
nutzte nichts mehr. Was nun folgte war Anarchie pur. Vom Lauseplatz bis zum Kottbusser Tor und dem Moritzplatz,
Uberall wurden jetzt Barrikaden gebaut, eine Strecke von etwa einem Kilometer. Autos, die am StralRenrand geparkt
waren, wurden quergestellt. Wir zogen Bauwagen auf die Strallen, warfen sie um und zindeten sie an. Aus allen
Hinterhdéfen und Baustellen wurde nun Material fiir den Barrikadenbau herangeschleppt. Mulltonnen, Holzbalken,
Zementmischer, Gitter, alte M6bel, auseinander gerissene Baugertiiste, Reklametafeln. Auf jeder Kreuzung bauten
die Leute meterhohe Barrieren. Und das waren langst nicht nur wir Hausbesetzer, sondern viele andere Kreuzberger,
die von der Polizei die Schnauze voll hatten. Viele Kinder und Jugendliche waren dabei, Studenten, Turken und
Deutsche, Junge und Alte, Arme, Arbeiter, Angestellte, Alle. Es war ein wirklicher Volksaufstand. Wahrend sich die
Polizei immer weiter aus dem Kiez zuriickzog, ibernahmen wir die Kontrolle.

»An dieses Stralenfest werden wir noch lange denken!« Tobi war begeistert, Gberschwanglich, und wahrend rings



um uns weiter Barrikaden gebaut wurden, tanzte er auf der Strae. Nach dem Schreck von vorhin waren wir jetzt
total ausgelassen. Plétzlich waren wir stark und die Bullen die Hasen.

Das Zentrum des Riots war die Oranienstrafe. Am Kotti tobten noch Kdmpfe, wahrend der Kiez selber schon
»befreit« war. Wie auch sonst meistens hatten Tobi und ich unsere Tlcher um den Hals, das war Mode in der Szene,
aber auch ganz praktisch. Notfalls konnte man es sich einfach vor’'s Gesicht ziehen, um nicht so schnell erkannt zu
werden. Auf diese Weise zogen wir unter dem Hochhaus durch, das die Adalbertstrale Uberspannt, zum Kottbusser
Tor. Der Kreisverkehr mit dem Hochbahnhof in zehn Metern Héhe, war voller Menschen. Die wenigsten von denen
waren vermummt, wahrscheinlich war auch kaum jemand vorher schon mal an einer solchen Schlacht beteiligt
gewesen.

Der gesamte Platz war eingenebelt vom Qualm der brennenden Barrikaden, die in Richtung Wassertorplatz errichtet
wurden. Es war ein merkwurdiges Bild: Wahrend Hunderte von Menschen Material fur die Barriere anschleppten, die
immer hoher wuchs, sah man von dahinter nur noch die Spritze eines Wasserwerfers. Er gab sein bestes, aber das
Feuer konnte er nicht mehr léschen.

Von unserer Seite flogen Steine, der halbe Gehweg war bereits auf dem Luftweg in Richtung Polizei beférdert
worden. Die revanchierte sich mit Tranengasgranaten, die im Dutzend auf uns abgeschossen wurden.

Mitten in der allgemeinen euphorischen Stimmung wurde Tobi plétzlich ganz still.

»Was ist los, hast du Angst?«

»Na ja, meinst du nicht, dass die gleich richtig zurtckschlagen?«

Bevor ich antworten konnte, gab es ein paar Meter neben uns ein grolRes Geschrei. Drei Zivilbullen hatten sich
jemanden gegriffen und versuchten nun, ihn auf die andere Seite zu bringen. Das konnte nicht gutgehen, denn der
Weg war langst versperrt. Die Zivis waren so sehr mit ihrer Verhaftung beschaftigt, dass sie die Falle gar nicht
bemerkt hatten, in der sie langst saBen. Von allen Seiten schlugen und traten Leute auf die drei Polizisten ein, die
sich jetzt mit Tonfas zu verteidigen suchten.

»Warum lassen die Idioten den Typen nicht laufen? Sie haben doch gar keine Chance!«

Ein paar Leute versuchten, den Festgenommenen zu befreien, sie zerrten an ihm, wahrend andere auf die Bullen
einschlugen. Plétzlich zogen zwei von denen ihre Pistolen und zielten auf die Angreifer. In diesem Moment wurde der
dritte von einem Stein am Kopf getroffen und fiel blutend zu Boden. Nun konnte sich der verhaftete Junge befreien
und rannte sofort weg. Zu dritt bahnten sich die Zivis einen Weg durch die Meute, immer die Waffen im Anschlag,
die Todesangst war ihnen deutlich anzusehen. Einem wurde noch die Jacke vom Kdrper gerissen, dann waren sie
verschwunden.

»Wollt ihr hier nur rum stehen und glotzen, oder was?« Der Typ, der uns angesprochen hat, hielt eine Holzkiste in
der Hand, in der ein Dutzend Flaschen standen, alle mit einem Stlck Stoff als Pfropfen. »Feuer habt ihr ja hoffentlich
selber.«

Er reichte mir eine Flasche, aber ich nahm sie nicht an. »Was soll ich damit? Ich will die Bullen vertreiben, nicht
umbringen.«

Der Typ lachte arrogant und fragte Tobi: »Bist du auch so ein Weichei? Dann geht doch nach Hause zu Mami.«

Tobi fuhlte sich in seinem Stolz verletzt und griff nach der Brandflasche.

»Du weiBt aber schon, dass man den nach dem Anziinden wegwerfen muss, ja?« Der Typ war ein Arschloch, das war
nicht zu Ubersehen, Aullerdem ging mir der Gedanke durch den Kopf, dass er auch ein Provokateur sein kdnnte, der
erst Leute zu Aktionen animiert, um sie spater verhaften zu lassen. Ohne grol8 nachzudenken, nahm ich Tobi den
Molly aus der Hand, zog den Stoff heraus und reichte dem Typ die Flasche. Dabei war ich wohl etwas zu schnell, so
dass ein grolBer Schluck Sprit heraus spritzte - genau auf die Jacke des Typen.

»Pass doch auf, du Idiot!«, brillte er, »das ist Benzin. Willst du mich abfackeln?«

Er wurde total jahzornig und hatte er nicht noch die Kiste mit den Mollys in der Hand gehabt, ware er vielleicht auch



auf mich losgegangen.

»Man, reg dich nicht so auf, Alter!« Plétzlich war auch Tobi sauer. Er schrie den Typen an, dass er sich verpissen
solle. In der Zwischenzeit waren die Leute um uns herum aufmerksam geworden. Einige nahmen dem Typen
Flaschen aus der Kiste, um sie selber zu benutzen. Mir aber blieb er suspekt und so war ich froh, als er endlich
weiterzog.

Mittlerweile wurde es langsam dunkel und erfahrungsgemaR werden Schlachten mit der Polizei dadurch noch
angeheizt. So war es auch an diesem Abend. Jenseits der Barrikaden am Kottbusser Tor zogen sich die Wasserwerfer
und Wannen zurick. Plétzlich war da kein Blaulicht mehr und kein Tranengas. Es war, als hatten wir gewonnen und
die feindlichen Truppen waren geflichtet. Ganz falsch war die Einschatzung nicht, wie wir spater aus einem
Mitschnitt des Polizeifunks erfahren haben. Die Wucht des Widerstands hatte die Polizei einfach Uberrascht, zudem
gab es unter ihnen auch viele Verletzte.

Hinter dem Heinrichplatz war was los, das sahen wir bis hierher. Im Hindernislauf um die kleinen und gréReren
Brande herum kamen wir zum Gorli.

Der Name Gérlitzer Bahnhof ist eigentlich falsch, denn er bezieht sich auf einen Bahnhof, den es gar nicht mehr gibt.
Er lag zwischen der Wiener und der Gorlitzer StralRe, also einige hundert Meter weiter dstlich, aber durch den
Mauerbau war er vom Streckennetz abgeschnitten. Jetzt war er einfach nur Brachland, das mal zum einem Park mit
Schwimmbad werden sollte.

Am Hochbahnhof Gorlitzer stand auf ‘nem Eckgrundstiick ein weil3 verkleidetes, zweistockiges Gebaude ohne
Fenster. Der groRe Supermarkt von Bolle, eine wichtige Einkaufsquelle fir die Bevélkerung. Und der wurde gerade
geplundert.

»Kuck mal, Bolle hat heute geéffnet«, grinste Tobi mich an.

»Dann mal nichts wie hin.«

Es war ein (iberwaltigendes Bild. Die Schaufenster waren zerbrochen, die Glastilr existrierte nicht mehr. Im Innern
sahen wir mindestens hundert Leute. Manche hatten gleich die Einkaufswagen vollgepackt und schoben sie nach
Hause. Die meisten hatten irgendwas in den Handen, Wirste, Obst, Blichsen, irgendwelche Kartons mit
Lebensmitteln. Doch nicht das war das Aufregende, sondern die Leute selbst. Kaum jemand war ein typischer
»Szene«-Mensch, sondern es waren die normalen Nachbarn, die dort pliinderten. Viele Kinder und Jugendliche, klar.
Aber auch Manner Typ Familienvater, alte Rentner mit Einkaufswagelchen, ganze tlrkische Familien. Der Alkohol
und die Zigaretten waren schon weg, als wir in den Supermarkt kamen. Uberhaupt war alles Teure langst
»ausverkauft«, Kase und Fleisch kdnnen sich viele hier ja kaum leisten. Ein Parchen, beide um die Finfzig,
schlenderte am Marmeladenregal entlang. Man sah ihnen an, wie sehr sie es genossen, endlich mal nicht auf den
Preis schauen zu missen. Ein paar Kinder legten Milchtiten auf den Boden und sprangen drauf, damit sie platzen
und den Inhalt umherspritzen. Ihr Vater kam und brillte sie an, dass sie lieber mal was Sinnvolles machen sollten:
»Helft Mutti beim Tragen!«

Es war schon eine komische Situation, diese Alltaglichkeit mitten in dieser totalen Anarchie.

»Weilte was wir jetzt machen,?« Tobi strahlte plotzlich wie ein Atomkraftwerk. »Wir holen jetzt auch was. Fir
Martha.«

»]Ja, coole Idee. Ach, die wird sich freuen!«

Martha hie8 mit Nachnamen Pfahl, was ihr im Leben sicher viel Spott eingetragen hat. Jetzt war sie Gber 80 Jahre alt
und lebte in einer kleinen Einraum-Wohnung im Hinterhaus der Oranienstrale 169. Wir kannten sie, weil wir ihre
Nebenwohnung mal besetzt hatten. Martha war sehr offen und kam gleich mal riber zum Kucken und brachte sogar
Kekse. Tobi und ich besuchten sie seitdem alle paar Wochen mal, wenn es sich gerade ergab. Leider hatte Martha
aber einen Sohn, den man nur als bése bezeichnen kann. Er war Mitte Fiinfzig, BVG-Busfahrer und qualte seine
Mutter oft. Wenn er zu Besuch war, musste sie ihm immer was zum Essen machen, obwohl sie sehr arm war. Aber
mitgebracht hat er ihr nie etwas.



Bei Bolle am Gorlitzer war nun aber nichts mehr zu holen. Wir gingen stattdessen wieder zurlick in die Oranienstralle
bis zum O-Platz. Hier gab es auch noch einen Supermarkt und vielleicht kamen wir da ja noch rein.

Tatsachlich wurde der Plus-Markt gerade aufgebrochen. Der Eingang direkt an der Ecke des ehemaligen Kaufhauses
war mit einem Metallrollo gesichert. Normalerweise reicht das, Einbrecher wollen ja leise in den Laden kommen.
Diesmal aber mussten wir uns um die Lautstarke keine Sorgen machen. Das nachste Blaulicht war erst etwa 500
Meter weiter zu sehen, noch hinter dem Moritzplatz. Wahrscheinlich wurde dort der StraBenverkehr in des Kiez
gesperrt.

Anders als der grolRe Bolle-Markt gab es hier keine Scheiben. Die waren langst gegen Holzplatten ausgetauscht, weil
sie zu oft eingeworfen wurden. Und so war es im Supermarkt fast dunkel. Da wir in der Gegend wohnten, kannten
wir den Markt ganz gut und konnten uns darin einigermafen orientieren. Unser Ziel war die Wurst- und Kasetheke,
und auch beim Fleisch bedienten wir uns reichlich. Vor der Kasse war das Regal mit dem Alkohol und so besorgten
wir auch noch eine Flasche Likér. So voll bepackt zogen wir die hundert Meter zu Marthas Haus. Die Haustlir war wie
immer offen und auf dem dunklen Hof sahen wir, dass hinter Marthas Fenster noch Licht brannte.

»Wer ist denn da?« Ihre Stimme klang angstlich, nachdem wir an der Wohnungstir geklopft hatten.

»Tobi und ich. Hey Martha, wir haben hier ein paar Geschenke fir dich!«

Sie 6ffnete und schaute uns aus ihrem Morgenmantel unglaubig an. »Um diese Zeit seid ihr noch unterwegs, Kinder?
Na, kommt erstmal rein.«

Sofort bot sie uns wieder was an, aber diesmal waren wir an der Reihe.

»Schau mal, was wir dir hier mitgebracht haben.«

Wir breiteten alles auf ihrem Tisch aus: Jeweils ungefahr ein Kilo Wurst und Kase, ein paar Schnitzel und Koteletts.
Tobi zog sogar ein paar Schachteln Zigaretten aus der Hosentasche, die hatte er beim Rausgehen noch eingesteckt.
AulBerdem Kekse und Schokolade.

»Alles fur dich, Martha. Nachtraglich zum Geburtstag.«

»Aber ich habe doch erst im Oktober Geburtstag. Habt ihr das etwa gestohlen?«

Tobi setzte seinen allerliebstes Schwiegersohnlacheln auf: »Ne, Martha. Heute kriegen wir alle hier im Kiez endlich
mal was geschenkt. Ist das nicht toll? Mach dir mal keene Gedanken, diesmal bezahlen die Reichen.«

Martha blieb skeptisch und kochte uns erstmal einen Tee. Sie hatte hier hinten gar nichts mitgekriegt und so
erzahlten wir ihr, was alles passiert war. Vom StraBenfest, vom Tranengas, von der Gegenwehr und schlieBlich von
den Plinderungen. Immer wieder fuhr sie erschrocken zusammen. »Oh Gott, ist das denn nicht gefahrlich? Passt
bloR auf euch auf, meine lieben Jungs!«

Sie hatte etwas sehr mutterliches, es war schon, dass sie sich um uns sorgte. Beruhigend, als wenn uns dann nichts
mehr passieren kénnte.

Mittlerweile war Mitternacht durch und noch immer safen wir auf Marthas alter Couch. Vom dritten Stock aus
schaute man ein Stickchen hoch zum Dach des Vorderhauses. Vor dem halbdunklen Himmel sah ich, wie mehrere
Personen geduckt tUber’s Dach schlichen. Mehr aber konnte ich nicht erkennen. Ein paar Minuten spater pl6tzlich
Geschrei: »Bleib stehen, du Schwein!«.

Tobi rannte zum Fenster, ich I6schte erstmal das Licht. Wir sahen, wie ein paar Gestalten mit weien Helmen Uber
das Dach liefen. Sie waren langsam, weil sie auf der Spitze des Schragdachs gingen, dort gab es nur schmale Bretter
fur den Schornsteinfeger. Offenbar suchten sie jemanden.

Und wir sahen ihn: Fest an die Dachziegel gepresst stand er etwa vier Meter unter den Polizisten in der Regenrinne.
Mein Herz begann Amok zu laufen, immerhin ist das hier ein altes Haus und ziemlich heruntergekommen. Dass
ausgerechnet die Regenrinne stabil sein sollte, glaubte ich nicht. Es vergingen ein paar Sekunden, bis Tobi
reagierte. »Wir missen ihm helfen! Lass uns nach vorn gehen, vieleicht kénnen wir was tun.«

Wir wussten, dass die Dachbdoden miteinander verbunden sind. Also kletterten wir nach oben und 6ffneten im



Vorderhaus ein Dachfenster. Es war circa einen halben Meter tGiber dem Mann, fir ihn also unerreichbar. Wir
machten eine Rauberleiter, ich kletterte zur Halfte aus dem Fenster und beugte mich nach unten.

»Komm, halt dich fest, ich zieh dich hoch!«

So leicht war das aber nicht. Wer schon mal 70 Kilo mit einer Hand heben wollte und dabei kopflber aus einem
schragen Dachfenster gehangen hat, wei8, was ich meine.

»Ey Leute, ihr habt mir echt das Leben gerettet. Diese scheif Rinne hat mich kaum gehalten.«

»Was suchst du dir auch so einen bléden Weg aus zum Spazierengehen.«

Tobi Ubertraf sich mit seiner Komik wieder mal selbst.

Der da vor uns stand war kaum alter als wir. Mitte zwanzig, komplett schwarze Klamotten und um den Hals ein
schwarzweilles Pallituch. Diese »PLO-TUcher« waren sehr praktisch, man konnte seinen Kopf darin komplett
verhdllen.

Der missgluckte StraBenkampfer erzahlte, dass er vom Dach Steine und Ziegeln auf die Polizei geworfen hatte.

»Bist du bekloppt?«, brillte Tobi ihn an. »Damit kannst du doch jemanden téten!«

»Na und, es sind doch nur Bullen man, keine Gnade.«

Auch ich wurde total witend. »Hast du keine Achtung vor dem Leben anderer Menschen? Was bist du - ein Nazi?«
Der Typ schrie, dass wir wohl wohl bléde Okds seien und am besten nach Hause zu Mami gehen sollen.

Tobi hatte vor Wut einen hochroten Kopf, noch nie vorher hatte ich ihn so sauer gesehen.

»Wir hatten dich fallen lassen sollen, du Arsch!«

»Auf welcher Seite steht ihr eigentlich?«, fragte der Typ und versuchte, dabei ganz lassig auszusehen. Aber er war
noch immer sehr blass, soweit man das in dem schummrigen Dachboden erkennen konnte.

Tobi und ich waren sehr erschiittert Gber die Menschenverachtung dieses Typen. Mit solchen wollten wir nichts zu
tun haben. Hatten wir aber, jedenfalls an diesem Abend. Witend verlieBen wir alle den Dachboden.

Ganz kurz schauten wir noch bei Martha rein und verabschiedeten uns.

»Wir kommen morgen nochmal vorbei und erzahlen dir dann, was heute noch war.«

»Oh Gott, oh Gott, passt auf euch auf, Kinder!« Sie tat mir leid, weil sie wirklich um uns besorgt war. Gleichzeitig
wollte ich aber raus und nachschauen, was noch passierte. Aber wir kamen nicht weit.

Kaum standen wir auf der Oranienstrae, rannte von rechts ein Rudel Bullen auf uns zu. Sie hatten keine Schilde
dabei und wir wussten, was das bedeutet: Diese Gruppe gehorte zum SEK. Das Sondereinsatzkommando ist daflir
da, in Situationen einzugreifen, die fir normale Polizisten zu gefahrlich sind. Zum Beispiel bei Bankuberfallen oder
Geiselnahmen. Diese Bullen lieBen sich mit ein paar Steinen nicht aufhalten, als Selbstschutz reichte der Helm. In
den Handen hatten sie statt Schilden und KnUppel kleine schwarze Tonfas. Das sind HolzknUppel mit einem
Quergriff, mit dem man nicht nur einfach zuschlagen kann. Wer damit umgehen kann, wirbelt ihn durch die Luft oder
sticht auf kurze Distanz mit dem stumpfen Ende auf einen ein. Spater erfuhr ich, dass sie in dieser Nacht jemanden
genau so ein Auge ausgeschlagen haben.

Wenn ein Dutzend solcher Leute auf einen zu rennt, hilft nicht viel. Kdmpfen ist sinnlos, aber verprigeln lassen
wollten wir uns auch nicht. Von der anderen Seite sahen wir Blaulicht, dieser Weg war also eh versperrt.

»Das Lager!«, rief Tobi und rannte zwei Hauser weiter auf den Hinterhof. Erst in diesem Moment dachte ich an die
versteckten Molotow-Cocktails auf dem Hof der 167. Wir wussten, dass es dort unter einer Metallplatte versteckt ein
kleines »Waffenlager« gab. Es war nicht das einzige im Kiez, eine ganze Reihe von Hdéfen, leer stehenden
Wohnungen, Kellern und Dachbdden waren so prapariert. Mollies, Steine, Zwillen mit Stahimuttern waren so
breitflachig versteckt, genau flr solche Situationen. Manche, wie das Lager im Hof der Oranien 167, lagen sogar
taktisch sehr gut, was jetzt ein riesen Glick fur uns war.

Wir rannten durch das dunkle Vorderhaus auf den Hof, uns war klar, dass wir nur ein paar Sekunden Vorsprung
haben.



»Wo ist diese scheild Platte?«, zischte Tobi.

»Man, direkt neben der Kellertreppe!«

In diesem Moment sahen wir schon, wie vorn die Haustlr auf ging, die ersten weilen Helme waren zu sehen. Die
Polizisten rannten aber nicht ins Dunkel, sondern tasteten sich vorsichtig zur Hintertdr. Sie hatten wohl schon ihre
Erfahrungen gemacht und sind vielleicht mal in einer Falle gelandet. Manchmal werden kleine Grippchen von
Polizisten in Hofe oder in ein Haus gelockt und dann von allen Seiten mit Steinen und Knlppeln angegriffen.

Die Sekunden der Vorsicht gaben uns die Zeit, die dicke Blechplatte zur Seite zu heben. Darunter kamen etwa ein
Dutzend Mollies zum Vorschein, die allerdings noch nicht »scharf« waren. Man musste den um den Flaschenhals
geknoteten Stoff ja erstmal in Benzin tranken. Das sollte vorsichtig und langsam geschehen, damit das Benzin nicht
Uber die ganze Flasche lauft. Sonst brennt die namlich beim Anziinden gleich mit. Aber diese Zeit hatten wir jetzt
nicht.

Jeder von uns nahm sich zwei Mollies und wir rannten ein paar Meter nach hinten. Hier war eine zwei Meter hohe
Mauer, hinter der ein weiterer Hof lag. Uber den konnte man quer durch den Block rennen und kam dann in der
Dresdner StraRe raus. Das hatten wir vor. Aber als wir nach hinten zur Mauer rannten, kamen die ersten Bullen auf
den Hof und brullten gleich: »Hier sind sie!«

Tobi sprang ohne sich festzuhalten auf eine der Milltonnen, die an der Mauer standen. Dabei fiel ihm eine Flasche
aus der Hand und sie zerbrach am Boden. Ich blckte mich und tunkte den Stoff meiner beiden Mollies in die
Benzinpfltze. Tobi war schon auf die Mauer geklettert, da rannten die Polizisten von hinten auf mich los.

»Fang!«, schrie ich Tobi an und warf beide Flaschen zu ihm hoch. Diesmal hatte er mehr Glick und beide Mollies
blieben heil. Ich kletterte die Milltonne hoch, wahrend er mit seinem Feuerzeug die Lunte von einem der Brandsatze
anzundete. Gerade als ich mich auf die Mauerkrone hoch zog, erreichte mich der erste Bulle und hielt mich am Bein
fest. Ich sah zu Tobi und schrie: »Schmeil® doch, man!« und er warf den Brandsatz auf den Boden. Eine Sekunde
spater stand unter mir alles in Flammen. Der Mollie entziindete auch das Benzin der vorher zerbrochenen Flasche.
Die Flammen loderten sofort einen halben Meter hoch. Ich merkte, wie der Polizist mein Bein los lieR und in die
andere Richtung rannte. BloR weg aus dem Feuer! Die anderen blieben stehen, einer trat an der brenndenden Hose
des Bullen die Flammen aus. Dann lie sich Tobi auch schon auf der anderen Seite der Mauer runter.

Ich sprang hinterher. Wir rannten Gber den Hof, wollten durch’s Hinterhaus nach vorn fliichten. Kaum &ffneten wir
die Tir, sahen wir einen bulligen Kerl vor uns. Irgendein Bewohner von der Sorte »Mllkutscher, diejenigen, die
Volkes Stimme auch mal mit der Faust Nachdruck verleihen. Er griff sich Tobi und hielt ihn am Kragen fest. Mit der
anderen Hand versuchte er, mich zu packen. Ich nahm Tobi den Mollie aus der Hand und schlug ihn dem Bar auf den
Kopf. Die Kopfhaut riss auf und der Mann brillte wie wahnsinnig, sicher auch, weil das Benzin in die Wunden kam.
Aber wenigstens lieR er Tobi los.

In diesem Moment sah ich, wie zwei der Bullen (iber die Mauer stiegen und auf uns losrannten.

»Gib Feuer!«, schrie ich und Tobi warf unseren letzten Mollie in den Durchgang zum Hof.

Hinter den Polizisten dann der brennende Eingang, im Flur der hilflos schreiende Mulltyp, man kann nicht sagen,
dass wir besonders unauffallig waren. Aber wenigstens verfolgten uns die beiden Bullen nicht mehr.

Nach einem kurzen Sprint durch’s Vorderhaus 6ffneten wir leise die Tir zur Dresdener StraBe 16 und lugten heraus.
Hier waren keine Bullen, aber links und rechts sahen wir an den Hauserwanden blaue Lichter zucken. Offenbar war
am Kotti und am O-Platz schon die Polizei und kurz darauf sahen wir dort auch mehrere Wannen sich langsam
vortasten. Sie schoben die Iangst ausgebrannten Barrikaden zur Seite.

»Lass uns versuchen, nach Hause zu kommen. Genug fir heute.« Ich nahm Tobis Vorschlag gerne an.

Aber so leicht war das mit dem Rickzug nicht. Denn zwischen uns und der AdalbertstraBe stand jetzt der Feind. Also
packten wir unsere Halstiicher in die Hosentasche, setzten die harmlosesten Unschuldsmienen auf und machten uns
auf einen weiten Umweg, rund um den Kiez, an der Mauer entlang bis zur AdalbertstraRe.



Am nachstens Morgen spazierten wir durch den Kiez. Es sah aus wie im Kriegsgebiet. Fast alle Schaufenster waren
eingeworfen, selbst die kleinen Laden aufgebrochen und geplindert. In den Tlren standen vezweifelte Inhaber,
manche weinten, andere waren wutend. Den meisten aber sah man ihre Ratlosigkeit an.

Am Straenrand war genau zu erkennen, welche Autos schon in der Nacht dort gestanden haben. Sie waren
entweder vollig zerbeult, mit eingeworfenen Scheiben oder sogar ausgebrannt.

»Ist dir klar, dass wir das waren?«, fragte ich Tobi. Mir ging es plétzlich dreckig, denn wir hatten ja die Polizei, den
Staat, die Reichen als Ziel unserer Angriffe. Getroffen wurden aber fast nur die einfachen Leute.

»Das waren wir nicht, nur ein bisschen. Wir waren ja nur dabei.«

»Klar, alle waren nur dabei. Wie damals in der Reichskristallnacht.«

Tobi sah mich entsetzt an: »Bist du bescheuert? Was haben wir mit den Nazis zu tun?«

Mir war auf einmal wirklich zum Heulen. »Vielleicht mehr, als uns das klar ist.«

»Quatsch! Die Nazis haben Juden ermordet oder denen die Scheiben eingeschmissen, das ist doch was ganz
anderes. Aullerdem kampfen wir nicht gegen ‘ne Minderheit, sondern gegen Nazis!« Seine Argumente wurden
immer verworrender.

»Sind die Faschos keine Minderheit mehr? Gehdéren die Laden hier etwa alle den Nazis?«

Das Schlimme an der Diskussion war ja, dass ich das alles kenne und eigentlich genauso rede.

»Wir haben noch nie mal so richtig dartber gesprochen, warum wir das machen und was wir erreichen wollen.«
»Na, ist doch klar: Widerstand!« Tobi begriff nicht, was ich meinte. Kein Wunder, ich stellte ja pl6tzlich auf einmal
alles in Frage, was bisher anscheinend klar war. Doch der Anblick dieser Zerstérungen hat mir regelrecht die Augen
gedffnet.

»Aber wenn wir keinen Unterschied mehr machen zwischen einer Nazikneipe und ‘nem Klamottenladen...«

»Was hast du denn auf einmal?«, fiel mir Tobi ins Wort. »Wirst du jetzt ein Hippie oder was? Es war doch geil letzte
Nacht, die Barrikaden und so. Wann erlebt man das schon mal?«

»Darum geht es doch gar nicht! Wir sind doch keine Hooligans, die sich nur wegen der Action prugeln, oder? Ich hab
eigentlich schon ‘nen politischen Anspruch.«

»Politischer Anspruch. Ja toll. Ich nicht, oder was? Ey, wir sind der Widerstand, kapierste das nicht? Der Kiez gehort
uns, die Bullen sollen sich hier raushalten. Und die Hausbesitzer sollen sich verpissen. Ist das vielleicht nicht
politisch?«

»Und was haben die kleinen Laden damit zu tun?« So eine Schaufensterscheibe kostet bestimmt tausend Mark.
Daran kann so einer pleite gehen.«

Tobi sah aber jedes Argument als persénlichen Angriff, obwohl es ja gar nicht so gemeint war. Es ging ja auch gegen
mich selbst und meine eigene Ignoranz. Ich merkte, dass plétzlich etwas zwischen uns stand. Wir hatten uns auch
vorher manchmal gestritten, aber diesmal ging es tiefer. Wir sahen uns ja als politische Menschen, aber waren nicht
in der Lage, auch so zu diskutieren. Vielleicht auch deshalb, weil nicht viel dahinter steckte. Waren wir nicht doch
eher Hooligans?

Schweigend gingen wir die Oranienstralle weiter.

»Lass uns kurz bei Martha vorbeigehen«, schlug ich vor.

»Ne, keine Lust.« Tobi war immer noch sauer.

Also stieg ich allein die drei Stockwerke nach oben und klopfte. Es war aber nicht Martha, die mir 6ffnete, sondern
ihr Sohn. Und der zog mich sofort in die Wohnung und schlug mir ins Gesicht.

»Da ist ja einer dieser Chaoten! Euch sollte man alle vergasen, wie damals!«, brullte er und schlug wieder zu. Im
Affekt trat ich ihm mit voller Wucht zwischen die Beine und offenbar hab ich gut getroffen. Winselnd ging er zu
Boden.

Dann sah ich Martha, zusammengesunken auf ihrer Couch. Sie hatte wohl geweint und wischte sich gerade das



Gesicht trocken. Ich beugte mich sofort zu ihr.

»Was ist denn los? Hat er dich geschlagen?«, wollte ich wissen.

»Nein«, schluchzte sie, “aber angeschrieen. Und alles weggeschmissen, was ihr mir gestern gebracht habt.” Sie
zeigte zum Milleimer, wo der Kase und das Fleisch rausschauten. Ich nahm alles raus, machte es wieder sauber und
legte es auf ihren Kiichentisch.

Dann nahm ich mir ihr Nudelholz und ging zu ihrem Sohn.

»Wenn du nicht sofort die Wohnung verlasst, schlage ich dir den Schadel ein!«

Er schaute mich mit einem hassverzogenen Gesicht an, rutschte dann aber zur Wohnungstuir. Aufstehen konnte er
noch nicht. Als er drauBBen war, schloss ich die Tar und ging zu Martha. Sie war noch immer sehr aufgeregt.

»Wie kann eine so liebe Frau nur mit so ‘nem bdsen Jungen gestraft sein«, sagte ich. »Nimm’s mir nicht Ubel, aber
das denke ich wirklich.«

»Ach Junge, du hast ja recht. Aber was soll ich denn machen? Manfred ist doch nun mal mein Sohn.«

Wir saRen dann noch Uber eine Stunde zusammen und redeten. Uber ihr Leben, iiber den Sohn, iber Tobi und mich.
Ich erzahlte ihr von meinem schlechten Geflihl, was die Plinderungen der kleinen Laden anging.

Als ich ging, drlckte sie mich eng an sich. Es war das erste Mal. Und das letzte Mal, dass wir uns sahen. Als ich sie
eine Woche spater besuchen wollte, sagten die Nachbarn, dass Martha zwei Tage vorher gestirzt war. Sie hatten sie
ins Urban-Krankenhaus gebracht, wo sie nach ein paar Stunden gestorben ist. Ich bin dann dort hin, wollte wissen,
wo sie beerdigt wird. Aber man wusste es nicht. Ich habe es auch nicht mehr erfahren.

Der aufrechte Hinckeldey

Wer vom Jakob-Kaiser-Platz kommend den Kurt-Schumacher-Damm Richtung Flughafen Tegel fahrt, kommt direkt an
einer verkehrsumtosten Brlcke vorbei, die hier den Heckerdamm Uber die Stadtautobahn flhrt. Sie ist nach einem
Mann benannt, der schon lange vergessen ist und doch fir Berlin eine sehr wichtige Funktion hatte. Vor allem aber
war Carl Ludwig Friedrich von Hinckeldey ein im Volke beliebter Mann, wenn auch nicht von Anfang an.

Nach der Revolution 1848 war die bewaffnete Obrigkeit in Berlin generell nicht gut gelitten, die Toten vom 18. Marz
waren noch nicht vergessen, als Hinckeldey sein Amt als Generalpolizeidirektor antrat. Heute wiirde man ihn den
Polizeiprasidenten nennen. Er galt als sehr eigensinniger und gestrenger Mann, trotzdem als sozial denkend. Wer
sich nicht an die Regeln hielt, bekam es mit ihm zu tun, egal ob Tageléhner, Blurger oder Adliger.

Ludwig Hinckeldey war verantwortlich fir zahlreiche Verhaftungen, baute den Spitzelapparat aus, lieB viele
Demokraten einsperren. Flachendeckende Kontrollen auf StraBen und in Bahnhofen verunsicherten Kriminelle und
wen Hinckeldey dafir hielt. AuBerdem Uberwachte er scharf die Pressezensur. Er nahm sein Amt so ernst, dass ihm
jede Gunstlingswirtschaft fremd war. Ohne Rucksicht auf Verdienste oder Stellung des anderen ging er gegen
Ungesetzlichkeiten vor, selbst gegen die fast Uber dem Gesetz stehende Junkerpartei. Anders als Seinesgleichen zog
er aus seiner Stellung keine materiellen Vorteile, weshalb er auch nie reich wurde. Sein Verhalten brachte ihm bald
Ansehen in der Bevélkerung ein, aber scharfe Ablehnung im Adel.

Die damaligen Polizeiprasidenten hatten im 19. Jahrhundert weit mehr Macht als heute. So flhrte Hinckeldey in
Berlin die Berufsfeuerwehr ein, gemeinnitzige Einrichtungen, das Einwohnermeldeamt. AuRRerdem gestattete er
Ernst LitfaR die Aufstellung seiner Werbesaulen, um dem wilden Plakatieren ein Ende zu bereiten. Die Berliner
Schutzmanner mussten an ihren Zylindern, die damals Teil der Uniform waren, 6ffentlich ihre Dienstnummern
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tragen, um identifizierbar zu sein.

Da sich der Adel fur etwas Besseres und Uber dem Gesetz stehend hielt, war der Generalpolizeidirektor immer mehr
Anfeindungen ausgesetzt. Doch seine Loyalitdt und Unparteiischkeit faszinierte den Kénig von PreuRen, Friedrich
Wilhelm IV. Reaktionare Kreise des héfischen Militars verabredeten jedoch, Hinckeldey loszuwerden. Sie stellten ihm
eine Falle. Als er einen illegalen, von Adligen betriebenen Spielclub schlielen liel8, provozierte ihn der Offizier Hans
von Rochow, bis Hinckeldey die Kontrolle tber sich verlor. Er forderte von Rochow zum Duell heraus. Duelle waren
zu der Zeit langst verboten und dass Ludwig Hinckeldey einen solchen Schritt tat, zeigt, in welcher Erregung ihn
diese Konfrontation gebracht hatte. Da Hinckeldey mit trotz seiner Position kaum praktische Erfahrung mit Waffen
hatte, war der Ausgang der Auseinandersetzung vorhersehbar - und genau so beabsichtigt. Es wurde vermutet, dass
Ludwig Hinckeldey darauf hoffte, der Kénig wiirde das Duell noch verbieten, aber das geschah nicht. Die
patriarchischen Ehrenkodexe dieser Zeit verboten aber auch einen Rickzieher.

Am frilhen Morgen des 10. Marz 1856 passierte in der Jungfernheide, was geplant war: Von Rochow erschoss
Hinckeldey. Er wurde daflir spater zu vier Jahren Festungshaft verurteilt, allerdings war er schon nach einem Jahr
wieder in Freiheit. Der Kdnig soll nach der Nachricht von Hinckeldeys Tod geweint haben. Als nach dem Tod des
Polizeichefs bekannt wurde, dass er ein sehr armes Leben geflhrt hatte, wurden in der Bevdélkerung flir seine Witwe
innerhalb weniger Tage 10.000 Taler gesammelt. Dem Trauerzug schlossen sich rund 100.000 Burger Berlins an.

Ein steinernes Kreuz, das damals fir ihn an der Stelle des Duells errichtet wurde (etwa dort, wo sich heute die
Briicke befindet), wurde 1956 rund 300 Meter weiter nérdlich in den éstlichen Teil des Jungfernheideparks
verschoben. Ludwig Hinckeldeys Grab befindet sich auf dem Nikolai-Friedhof an der Prenzlauer Allee.

Foto: Heino Sauerbrey (Heino-Sauerbrey.de)
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3. Februar 1945: Die Zerstorung der Innenstadt

Es war der Vormittag des 3. Februar 1945. Nur noch die Dimmsten unter den Nazis konnten an ihren Endsieg
glauben. Doch was an diesem Tag geschabh, sollte auch ihnen die Augen 6ffnen. Es gab einen Bomberangriff auf die
Innenstadt der Reichshauptstadt. Allerdings nicht irgendeinen sondern den dreihundertsten. Offenbar wollten die
Alliierten dieses Jubilaum feiern, denn es wurde der schwerste Luftangriffe des ganzen Krieges auf Berlin.

Um 10.27 Uhr heulten die Luftschutzsirenen, um 11 Uhr tauchten die Bomber am Himmel auf. Er farbte sich dunkel,
so viele waren es und sie hatten das Regierungsviertel im Visier. Von Westen kommend flogen 939 “Fliegende
Festungen” der US Air Force immer die Spree entlang, ab Moabit war dann der Punkt, von dem ab die Ladung
abgeworfen wurde. Durch ganz Mitte und Kreuzberg zog sich eine Schneise der Zerstérung bis nach Friedrichshain,
2200 Tonnen Sprengstoff zerstérten das Schloss und den benachbarten Dom, Bahnhéfe, Kaufhauser, Kirchen und
tausende Wohnhauser. Selbst U-Bahnhofe stlrzten unter der Wucht des Angriffs zusammen, im Bhf. Weberwiese
starben mehrere hundert Menschen, die dort Schutz gesucht hatten.

Der Angriff dauerte nur 50 Minuten, aber er kostete etwa 25.000 Menschen das Leben. Die meisten von ihnen
wurden unter den zusammensturzenden Gebauden begraben, von vielen blieb nichts zurlick. Die Kraft der Bomben
und des Feuers war starker. Mehr als 120.000 Menschen verloren an diesem Tag ihre Wohnung, die Schneisen, die
der Angriff schlug, sind zum Teil heute noch zu sehen. Um die Leipziger StraRe, die OranienstraRe, den
Alexanderplatz und die WilhelmstraBe hielt kaum ein Haus den Bomben stand. Die Charité wurde getroffen, das Rote
Rathaus und die Staatsoper. Zerstoért wurden auch die Museumsinsel, die Neue Reichskanzlei und mehrere
Botschaften.
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Wie viele hatten immer noch gehofft, dass es eine militarische Wende geben wiirde, dass die versprochene
“Wunderwaffe” V2 das Kriegsgeschehen zu Gunsten der Wehrmacht umkehren wirde. Vergeblich. Unter dem Beben
der Einschlage wurde vielen endlich klar, dass dieser Krieg verloren war.

Wer die Katastrophe dieses Tages Uberlebt hatte, sah noch Tage lang brennende Hauser und véllig zerstorte
StraBenzlige. Man muss heute mal mit offenen Augen vom Halleschen Tor kommend die WilhelmstraRe, Koch- und
OranienstraBe entlang laufen, um das Ausmal der Zerstérung zu begreifen. Komplette Hauserblécke waren durch
die Wucht zerstért worden, Straenzlge Uber einen Kilometer hinweg zusammengestirzt. Bis zum Moritzplatz zogen
sich die Flachen hin, manche sind noch heute unbebaut.

Der 3. Februar war einer der schwarzesten Tage in der Geschichte der Stadt. Zwar folgen noch zehn Wochen lang
weitere Angriffe aus der Luft, am 26. sogar ein noch gréerer. Wer aber den 3. Februar Uberlebt hatte, wollte nur
noch die restlichen Wochen herum bringen.

Zehn Tage nach dem Bombardement stand Dresden auf der Liste. Dort starben in der Nacht zum 14. Februar
mehrere zehntausend Menschen, weil die britischen Phosphorbomben einen Feuersturm entfacht hatten - ein
Schicksal, das Berlin erspart geblieben war.

Foto: Bundesarchiv, Jerusalemer/ZimmerstralSse
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Moabiter zahlte 350 Milliarden Rundfunkbeitrag

Heutzutage betragt der Rundfunkbeitrag fur Radio und Fernseehen 215,76 Euro im Jahr. Das ist fur viele zwar zu
teuer, aber langst nicht so viel wie vor 84 Jahren. Aufgrund der Inflation musste der Moabiter Wilhelm Kollhoff am
31. Oktober 1923 rund 350 Milliarden Mark flir die Genehmigung des privaten Rundfunkempfangs zahlen! Kollhoff
betrieb zu dieser Zeit einen Zigarrenladen in der Turmstrale 47 und erhielt nach zweiwdchiger Wartezeit sein Radio
und die Rundfunkempfanger-Lizenz Nr. 1 ausgehandigt. Damit gilt er als erster offizieller Rundfunkteilnehmer
Deutschlands.

Offenbar hat ihn die Zahlung des Beitrag nicht arm gemacht: Sein Geschaft betrieb er danach noch mehr als 20
Jahre lang.

Die Schlacht am Nolli

Wenn heute ein US-Prasident Berlin besucht, gibt es dagegen in der Regel nur wenige und zumeist friedliche
Proteste. Das war mal anders. Als 1982 bekannt wurde, dass Ronald Reagan im Rahmen einer NATO-Tagung West-
Berlin besuchen wiirde, entstand schnell eine breite Protestbewegung dagegen. Aufgrund der massiven atomaren
Aufristung der USA und ihrer Unterstlitzung konterrevolutionarer Gruppen in Nicaragua ging die Ablehnung durch
das gesamte linke, alternative und fortschrittliche Spektrum. Gewerkschaften, Parteien, Friedensgruppen bis hin zur
Hausbesetzerbewegung wollten alle am 11. Juni demonstrieren, dem Tag von Reagans Aufenthalt in der halben
Stadt. Es war auch klar, dass es von einigen Gruppen zu gewalttatigen Auseinandersetzungen kommen wirde, was
die meisten jedoch ablehnten. Und so wurde nach vielen Gesprachen beschlossen, zwei Demonstrationen zu
veranstalten: Eine sehr breite am Vortag des Besuchs und eine direkt am 11. Juni, wahrend Reagans Anwesenheit in
Berlin.

Die Demo am 10.6.1982 wurde viel gréBer als erwartet, ungefahr 80.000 Menschen nahmen daran teil, zeitgleich
gab es eine viermal so groRe Demo in der damaligen Regierungshauptstadt Bonn. Dies zeigte, dass es sehr viele
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Menschen gab, die gegen die Kalte-Kriegs-Politik der US-Regierung auf die Stralle gehen. Zwar kam es auch hier zu
Konfrontationen mit der Polizei, aber das hielt sich in Grenzen und eskalierte nicht.

Anders jedoch am nachsten Tag: Schon am Morgen hatte die Polizei den Nollendorfplatz abgesperrt, da die geplante
Demonstration vom Gericht verboten worden war. StoRstange an Stostange standen die Mannschaftswagen, quer
Uber die StraBe waren bis auf 2 Meter Hohe mehrere Rollen Stacheldraht tbereinander ausgerollt. Als vielleicht
4.000 Menschen auf dem Platz waren, wurden sie eingekesselt. Die Polizei wollte sie einzeln kontrollieren und
machten dazu an zwei Stellen die Sperre auf. Dort kam es natlrlich zu Konfrontationen, die sich immer mehr
ausweitete. Vom Innern des Kessels flogen massiv Steine auf die Polizei, die sich aber nicht hinein traute, um die
Angriffe zu beenden. Und auch von aulen wurden die Beamten angegriffen. Die Demonstranten brachen schlieRlich
durch, so dass die Polizisten in ihre Mannschaftswagen sprangen. Mehrere dieser ,Wannen“ fuhren dann in die
Menge hinein, und machten Jagd auf kleine Grippchen. Die Beamten sprangen dann raus, prugelten kurz auf jeden
ein, den sie erwischen konnten und fuhren sofort weiter.

Um die Polizei zu stoppen, wurde ein Einrichtungsgeschaft geplindert und aus den Mobeln Barrikaden gebaut, die
angezindet wurden. Einer der Mannschaftswagen blieb im eigenen Polizei-Stacheldraht hangen und wurde von den
Leuten umgeworfen. Den Polizisten gelang es noch, mit ihren Waffen zu fliehen, aber das Fahrzeug wurde
angezlndet und brannte véllig aus.

Rund sechs Stunden lang tobten die Kampfe, die sich vom Nollendorf- bis zum Winterfeldplatz und die umliegenden
StralBen ausbreiteten. Es war eine der [angsten und brutalsten StraBenschlachten der 1980er Jahre in West-Berlin
und die grofte 6ffentliche Aktion unter dem Selbstverstéandnis als Autonome. Am Ende gab es Dutzende Verletzte
auf beiden Seiten sowie mehr als hundert Festnahmen.

Zwar gelang es den Demonstranten nicht, die Gegend zu verlassen und eine Demonstration in Richtung Schloss
Charlottenburg durchzufihren, wo Reagan eine Rede hielt. Doch der Massenprotest vom Vortag und die schweren
Krawalle an diesem Freitag sorgten weltweit fur ein breites Echo. Die Aussage war, dass die AuBenpolitik der USA es
in der Bundesrepublik von vielen abgelehnt wurde.

Innerhalb West-Berlins fuhrten die Krawalle dazu, dass es schwere Vorwurfe der burgerlichen Parteien gegen die
Alternative Liste (heute Griine) gab, da diese die Demo angemeldet hatten, nach dem Verbot aber nicht absagten.
Die Autonomen gerieten in der linken und Hausbesetzerszene ebenfalls unter Druck, weil solche Krawalle
Sympathien in der Bevélkerung kosteten.
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Weizsackers Kampf gegen die Hausbesetzer

Richard von Weizsacker wurde die letzten Jahrzehnte in der deutschen Gesellschaft sehr verehrt. Doch viele Berliner,
die in den Achtzigern jung waren, haben ein anderes Bild von ihm. Denn er ist mitverantwortlich fir den Tod
mehrerer Menschen, die wahrend seiner Zeit als Regierender Burgermeister durch die Polizei zum Opfer wurden.
Weizsacker hielt sich als Innensenator den CDU-Parteifreund Heinrich Lummer, der spater seinen Posten raumen
musste, weil ihm Geldzahlungen an die NPD nachgewiesen wurden. Uberrascht hat die Unterstiitzung der Neonazis
kaum jemand, Lummer galt schon immer als stramm rechter Recke.

Am 22. September 1981 schlug der Berliner Senat zu: 200 Hausbesetzungen hatten ihn in den Vormonaten gequalt,
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nun sollte damit Schluss sein. Obwohl sich viele der besetzten Hauser um eine Legalisierung bemiihten, ging der
Senat mit dulerster Harte gegen besetzte Hauser vor, er war an einer friedlichen Lésung nicht interessiert.

Den Bluthund machte Heinrich Lummer, er setzte die harte Linie durch, sein Chef Richard von Weizsacker nickte sie
ab. Mindestens zwei Tote und Uber 200 Verletzte forderte das Vorgehen der Polizei. Weizsacker schadete es nicht, er
konnte vier Jahre spater in seiner “Berliner Rede” den guten Menschen spielen. Im Herbst 1981 jedoch war er
mitverantwortlich flr eine unsagliche Hetze gegen tausende junger Menschen in unserer Stadt, die einen Teil der
rund tausend leerstehenden Wohnhauser Berlins besetzt hatten.

Die Machenschaften der Spekulanten, die die Hauser verrotten lieBen, um Abrissgenehmigungen zu bekommen und
dann teure Neubauten errichten zu kénnen, hatten zu dieser Zeit einen H6hepunkt erreicht. An den
GroBdemonstrationen nahmen im Sommer bis zu 80.000 Menschen teil und sie kamen aus allen Schichten. Zwar
waren auch zahlreiche gewaltsuchende Autonome darunter, doch in der damaligen Hausbesetzerbewegung waren
sie ein kleiner Teil.

Weizsacker und Lummer stérte das nicht, sie kindigten siegessicher schon einige Tage vorher die Raumung von
acht ausgewahlten Hausern an. In diesen Gebauden lebten Studenten, Schiler, Musiker, keine Krawallsuchenden
oder Autonomen. Am Morgen des 22.9. versammelten sich vor und in den Hausern jeweils mehrere hundert
Menschen zum Schutz, FU-Seminare wurden in Hauser verlegt, um den harmlosen Charakter und die Solidaritat zu
demonstrieren. Doch es half alles nicht. Die Polizei setzte massiv Tranengas, KnUppel, Wasserwerfer und
Panzerwagen ein, die Hauser wurden mit Baggern gestiirmt, an die Rammbadcke aus Stahl geschweiBt waren.
Obwohl es in den Hausern keine aktive Gegenwehr gab, rastete die Polizei aus, auch aufgestachelt dadurch, dass
sich Lummer auf dem Balkon eines der Hauser in Napoleonmanier zeigte und dort eine improvisierte
Pressekonferenz hielt. Sie prugelte eine Gruppe von Demonstranten, die sich auf der BllowstraBe befand, mitten in
den Verkehr der Potsdamer Stralle. Dabei wurde der 18-jahrige Klaus-Jlirgen Rattay vor einen fahrenden BVG-Bus
getrieben. Er verschwand sofort unter einem der Vorderreifen und wurde noch einige Meter mitgeschleift. Klaus-
Jurgen Rattay war sofort tot. In den kommenden Mintuten und Stunden wurden in die Blutlache immer wieder
Blumen hineingelegt, am Bordstein entstand eine kleine Mahnwache. Doch die Stiefel der Polizei trampelte es immer
nieder, es durfte kein Gedenken geben.

Der damalige Polizeiprasident Klaus Hibner behauptete spater, Rattay sei “in einen Autobus gerannt”. Kein Wort
davon, dass es seine Polizisten waren, die ihn dort hingeprugelt haben und die an diesem Tag teilweise zwei, drei
Minuten lang mit Knippeln auf Menschen einschlugen, die langst wehrlos am Boden lagen. Sie haben den Tod von
Klaus-Jurgen Rattay verursacht. Frei nach der Parole, die ihr oberster Dienstherr wenige Minuten vorher bei der
Pressekonferenz ausgegeben hatte: “Wenn schon, denn schon, in einem Aufwasch ist das am besten erledigt.”
Noch heute sind die damals Beteiligten nicht frei von Emotionen. Viele hat der damalige Tag an eine Polizeidiktatur
erinnert, ehemalige Widerstandskampfer gegen die Nazis waren schockiert, was sie dort erleben mussten. Der Tag
hat die Macht des Staates gegen die Bevdlkerung mit aller Gewalt demonstriert und bewiesen, dass so etwas nicht
nur in auslandischen Diktaturen maglich ist.

= Broschure zum 22.9. 1981 und dem Tod von Klaus-Jlirgen Rattay
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